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La mobilite en France depuis 1800
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2 Schéma de quelques caractéristiques des déplacements en France 30/03/2023

et leur évolution historique depuis 1800



Une explosion des kilometres parcourus
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Les kilomeétres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2017

» 3 Sources : these, pl184 ;2RM : 2-roues motorisés 30/03/2023


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Obijectif decarbonation a 2050
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Emissions des transports depuis 1960, et objectif de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

4 Sources : a partir des données CITEPA, MTES 30/03/2023



https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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Les principales externalités des transports
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5 leviers pour decarboner les transports
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)
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Quels potentiels pour le vélo !
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Niveaux de pratique du vélo : le match France - Pays-Bas
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes
https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/
https://www.ademe.fr/impact-economique-potentiel-developpement-usages-velo-france-2020
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Le report modal dans le scenario de Coopeérations territoriales
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https://transitions2050.ademe.fr/

Le potentiel inexploité des vehicules intermediaires
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9 Article avec Frédéric Héran : 30/03/2023


https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650

Vélo sur la courte distance, train pour la longue distance ?

Longue distance. Modes de déplacement utilisés : "Aujourd'hui, quel mode de

déplacement utilisez-vous le plus souvent pour ... ?"
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Les cyclistes prennent plus facilement le train que la moyenne des Francais

» 10 Sources : calculs d’apres données |[FOP-SNCF 30/03/2023


https://www.sncf.com/sncv1/fr/presse/fil-information/etude-facteur-4/159951

Le velo, pour inciter a la démotorisation

Emissions d'un véhicule sur son cycle de vie
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Pour les voitures électriques, la majorité des émissions (les 3/4) sont situées a la production des véhicules, ce qui
devrait pousser a des politiques de démotorisation a ’avenir

I Source :ADEME, 2013 30/03/2023



https://www.ademe.fr/elaboration-selon-principes-acv-bilans-energetiques-emissions-gaz-a-effet-serre-autres-impacts-environnementaux

Impacts des differents leviers sur les externalités des transports
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12 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités 30/03/2023



Principaux enseighements

Quels sont les défis a relever ? Quels leviers pour y arriver ?

La mobilité en France depuis 1800
Stabilité des trajets et temps de transport, explosion des distances ; une place prépondérante de la voiture

Les impacts et défis des transports
Climat, pollution de I'air, consommation de ressources, d’espace, bruit, accidentalité, inactivité physique, inégalités...

Les 5 leviers a solliciter
Modération de la demande, report modal, remplissage, consommation énergétique, décarbonation de I'énergie

Quel potentiel pour le vélo dans la transition ?

De forts potentiels de croissance
Une pratique assez faible aujourd’hui, de 'ordre de 3-4 % des déplacements ; un potentiel de multiplication par 10

Une évolution a inscrire dans un contexte global
Combiner a : la modération des distances (proximité) ; des véhicules (intermédiaires) et modes (intermodalité) de
moyenne et longue distance ;inciter a la démotorisation des ménages

Forts co-bénéfices au report vers les modes actifs
Bons pour la santé, silencieux, sobres en ressources, en espace, peu polluants, peu colteux, résilients, etc.

13 Contact : 30/03/2023
a retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"
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