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1. PREAMBULE 

── 1.1. OBJET DU DOSSIER 

Le présent dossier a pour objet d’étudier l’impact sur la circulation 
de l’extension du parc logistique Ecoparc 2 à Heudebouville (27). 

 

Cette extension correspond à un transfert d’une partie de l’activité 
de l’actuel Ecoparc 1 à Louvriers (à environ 1.5 km au nord-
ouest). 

 

L’étude a été menée en plusieurs étapes :  

 Comptages automatiques en section courante 

 Comptages directionnels aux heures de pointe du matin et 
du soir sur les carrefours environnants 

 Analyse de fonctionnement des carrefours enquêtés aux 
heures de pointe de la circulation générale 

 Estimation du volume et de la distribution spatiale des flux 
engendrés par le transfert d’activités 

 Tests du fonctionnement prévisionnel des carrefours 

 Analyse des impacts. 
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── 1.2. LEXIQUE 

Les abréviations utilisées dans le présent rapport sont définies ci-dessous : 

 HPM : Heure de pointe du matin 

 HPS : Heure de pointe du soir 

 TAG : Tourne-à-gauche 

 TAD : Tourne-à-droite 

 CA : Comptages automatiques 

 CD : Comptages directionnels 

 UVP : Unités de véhicules particuliers telles que : 

)3
1"2";2"";"("""  ××= RPLVLUVP

 
 VL : Véhicule léger 

 PL : Poids-lourd 

 VLM : Véhicule léger à l’HPM (en nombre de véhicules par heure) 

 VLS : Véhicule léger à l’HPS (en nombre de véhicules par heure) 

 PLM : Poids-lourds à l’HPM (en nombre de PL par heure) 

 PLS : Poids-lourds à l’HPS (en nombre de PL par heure) 

 Charge globale : Somme des véhicules entrant dans un carrefour (en 

UVP) 

 CEREMA : Centre d'Etudes et d'expertise sur les Risques, 
l'Environnement, la Mobilité et l'Aménagement. 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

── 1.3. CALCULS DE CAPACITE 

Les détails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont disponibles en 
annexe. 

Les calculs de fonctionnement des carrefours ont été réalisés à partir de 
logiciels utilisant des méthodes de calcul des réserves de capacité validées 
par le CEREMA. 

Le tableau ci-dessous récapitule la légende utilisée pour les réserves de 
capacité des branches d’entrée ou mouvements non prioritaires : 

 

  

LEGENDE
Carrefour giratoire

ou
carrefour sans feu

Satisfaisant 25% < réserve
Chargé 15% < réserve ≤ 25%

Très chargé 5% < réserve ≤ 15%
Saturé réserve ≤ 5%
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2. ÉTAT ACTUEL 

── 2.1. CONDITIONS DE CIRCULATION 
(SOURCE : GOOGLE MAPS TRAFIC) 

──── 2.1.1. CONDITIONS MOYENNES 

Les schémas ci-contre représentent les conditions de 
circulation moyennes sur un périmètre élargi autour du 
secteur d’étude le mardi durant les périodes de pointe 
du matin et du soir (autour de 8h15 et 17h30). 

 

On constate que, hormis quelques difficultés 
ponctuelles sur le carrefour D6015 * D135 (au sud-
est du secteur d’étude), les conditions de 
circulation moyennes aux heures de pointe sont 
relativement satisfaisantes sur la zone d’étude et 
en particulier sur la D6155 au droit du projet. 

 

 

 

 

 

 

Note : Sur Google Maps Trafic les couleurs 
correspondent aux vitesses moyennes enregistrées. 
Seules les sections apparaissant en rouge ou marron 
peuvent présenter des difficultés. 
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──── 2.1.2. CONDITIONS LE JOUR DE L’ENQUETE MARDI 19 
OCTOBRE 2021 

Les cartes ci-après représentent les conditions de circulation relevées sur le 
secteur d’étude (périmètre élargi) parallèlement aux enquêtes de comptages 
le mardi 19 octobre 2021 tous les ¼ d’heure, aux périodes de pointe du matin 
(7h45 – 8h45) et du soir (17h00 – 18h00). 

 

L’analyse de ces cartes fait apparaître que les conditions de circulation étaient 
assez cohérentes avec les conditions de circulations moyennes quoique peut-
être légèrement plus mauvaises ; en particulier à l’est du secteur sur la D6015 
entre la D6155 et la D135. 
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── 2.2. COMPTAGES 

──── 2.2.1. COMPTAGES DIRECTIONNELS 

Les planches pages suivantes représentent les résultats des comptages 
directionnels réalisés le mardi 19 octobre 2021 aux heures de pointe du matin 
(7h45 – 8h45) et du soir (17h00 – 18h00). 

Les résultats sont exprimés en : 

 UVP par heure 

 en nombre de PL par heure 

 en nombre de PL et bus par heure 

 en nombre de vélos par heure. 

 

Les données en UVP sont les unités de base servant aux calculs de capacité 
des carrefours présentés par la suite.  
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──── 2.2.2. COMPTAGES EN SECTION COURANTE 

La planche ci-contre récapitule les comptages 
journaliers en section courante réalisés sur le 
secteur d’étude parallèlement aux comptages 
directionnels sus-présentés. 

Les détails sont disponibles en annexe.  

 

On note en particulier que : 

- le bâtiment Nord (ECOPARC 1) génère 
de l’ordre de 900 véhicules par jour 
deux sens confondus dont 400 PL 

- le bâtiment Sud (ECOPARC 2) génère 
de l’ordre de 1300 véhicules par jour 
deux sens confondus dont près de 600 
PL. 
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── 2.3. CARTE DES TMJA 2018 SUR LE RESEAU 
DEPARTEMENTAL 

La carte des TMJA 2018 sur le réseau départemental du secteur d’étude 
présentée ci-après vient en complément des mesures réalisées par CDVIA 
(carte disponible sur le site du département). 

Sur la D6155, le TMJO deux sens confondus relevé par CDVIA est de 11500 
véhicules / jour (soit, à dire d’expert, un TMJA de l’ordre de 10500 véhicules / 
jour) tandis que sur la carte du département ce TMJA n’est que de 7000 
véhicules / jour. Il convient toutefois de noter que le point de comptage 

départemental est situé plus à l’ouest et ne prend donc pas en compte une 
grande partie des flux générés par les ECOPARCS 1 et 2 (de l’ordre de 4000 
véhicules/jour en moyenne annuelle) dont une large majorité (de l’ordre de 
70%) provient ou se dirige vers le demi-diffuseur A13 / D6155. 

Ainsi, on constate que les niveaux trafics relevés par CDVIA sont 
cohérents voire légèrement plus importants que les moyennes 
annuelles. L’étude de trafic est donc dimensionnant e car réalisée sur 
une situation plutôt plus chargée qu’à l’accoutumée .  
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── 2.4. FONCTIONNEMENT ACTUEL DES CARREFOURS 

──── 2.4.1. CARREFOUR C0 : ACCES ECOPARC 2 * BUTTE A COLAS 

────── 2.4.1.1. GEOMETRIE 

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne 
ci-contre. 

Il s’agit d’un carrefour sans feux avec un STOP depuis l’accès 
Ecoparc 2. 

La vitesse limite autorisée est de 50 km/h sur l’Allée de la Butte à 
Colas et de 30 km/h sur la voie d’accès à Ecoparc 2. 

Notons ici que la configuration du carrefour est bi en adaptée à la 
giration de PL. 

────── 2.4.1.2. RESERVES DE CAPACITE 

Les charges globales sur ce carrefour sont faibles (de l’ordre de 150 
à 250 UVP/h) que ce soit à l’HPM ou à l’HPS. 

Au deçà d’une charge globale de 600 UVP/h un carrefour fonctionne 
de manière fluide quel que soit son aménagement. 

Ce carrefour ne présente donc aucun problème de cap acité.  
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──── 2.4.2. CARREFOUR C1 : SOUS MAILLE * BRELONDES * 
GRANDES EAUX * BUTTE A COLAS 

────── 2.4.2.1. GEOMETRIE 

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie 
aérienne ci-contre. 

Il s’agit d’un carrefour sans feux avec un STOP depuis l’Allée 
de la Butte à Colas au sud. 

La vitesse limite autorisée est de 50 km/h. 

────── 2.4.2.2. RESERVES DE CAPACITE 

Les charges globales sur ce carrefour sont faibles que ce soit à 
l’HPM ou à l’HPS (respectivement 265 et 215 UVP aux heures 
de pointe du matin et du soir). 

Comme le carrefour C0, cette intersection ne présen te donc 
aucun problème de capacité.  



8161_Heudebouville_ITM_181121 - État actuel 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 

P A G E  [ 2 3 ]  

──── 2.4.3. CARREFOUR C2 : D6155 EST * TILLEULS * BRELONDES * 
D6155 OUEST 

────── 2.4.3.1. GEOMETRIE 

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie 
aérienne ci-contre.  

Il s’agit d’un giratoire dont les dimensions caractéristiques 
sont les suivantes : 

 rayon d’îlot infranchissable de 15 m 
 largeur d’anneau de 7.5 m 
 rayon extérieur de 22.5 m 
 îlots séparateurs de l’ordre de 5 à10 m 
 toutes les branches à 2×1 voie 
 environnement de type péri-urbain. 

 

Notons ici que la configuration du carrefour est bi en 
adaptée à la giration de PL.  
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────── 2.4.3.2. RESERVES DE CAPACITE 

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité actuelles théoriques 
des branches d’entrée. 

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carr efour est 
satisfaisant aux heures de pointe. 

Ceci est cohérent avec les observations. 
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D6155 Est 1 54% 3 20 1 70% 2 15 1
Allée des Tilleuls 1 88% 2 15 2 79% 2 15 2

D6155 Ouest 1 57% 3 20 1 74% 2 15 1
Allée des Brelondes 1 89% 2 15 2 75% 2 15 2

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir
Heudebouville (27)

Fonctionnement actuel

Carrefour C2
D6155 Est * Tilleuls * D6155 Ouest * Brelondes

GIRATOIRE 13551550
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──── 2.4.4. CARREFOUR C3 : ROY * D6015 NORD * D6155 * D6015 
SUD 

────── 2.4.4.1. GEOMETRIE 

La géométrie du carrefour est présentée sur la 
photographie aérienne ci-contre.  

Il s’agit d’un giratoire dont les dimensions caractéristiques 
sont les suivantes : 

 rayon d’îlot infranchissable de 12.5 m 
 largeur d’anneau de 7.5 m 
 rayon extérieur de 20 m 
 îlots séparateurs de l’ordre de 7 à 9 m 
 toutes les branches à 2×1 voie sauf les entrées sur 

le giiratoire depuis la D6015 Nord et la D6155 à 2 
voies 

 environnement de type péri-urbain. 
 

Notons ici que la configuration du carrefour est en core 
bien adaptée à la giration de PL.  
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────── 2.4.4.2. RESERVES DE CAPACITE 

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité actuelles théoriques 
des branches d’entrée. 

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carr efour est 
satisfaisant aux heures de pointe. 

Ceci est cohérent avec les observations. 
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Chemin du Roy 1 100% 2 15 6 100% 2 15 0
D6015 Nord 2 55% 3 20 1 63% 2 15 1

D6155 2 71% 2 15 0 59% 3 20 1
D6015 Sud 1 43% 3 20 2 47% 3 20 2

GIRATOIRECarrefour C3
Roy * D6015 Nord * D6155 * D6015 Sud 2050 1950

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir
Heudebouville (27)

Fonctionnement actuel
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3. ÉTAT PREVISIONNEL 

── 3.1. PRESENTATION DU PROJET 

 

Le plan ci-après localise le projet qui prévoit l’extension de l’Ecoparc 2 au 
sud-est du bâtiment actuel. 

Les accès véhicules depuis/vers le projet d’extension se feront au même 
endroit qu’aujourd’hui à savoir au nord depuis / vers l’Allée de la Butte à Colas 
(carrefour à STOP C0).  

C0 
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── 3.2. FLUX GENERES PAR LE PROJET 

──── 3.2.1. VOLUME DES FLUX GENERES PAR LE PROJET 

Sur la base des éléments transmis par ITM IMMO LOG le flux journalier 
généré par le projet sera, en moyenne, de 800 véhicules par jour ouvré  
(deux sens confondus) : 

 200 VL en entrée et en sortie depuis/vers le projet  
 200 PL en entrée et en sortie depuis/vers le projet . 

 

Ces flux, qui considèrent une baisse d’activité de l’ordre de 20% du flux VL 
(par rapport à la génération de l’Ecoparc 1), viendront s’ajouter aux 
générations actuelles de l’Ecoparc 2. 

 

Aux heures de pointe de la circulation générale, la génération UVP 
supplémentaire sur l’accès à l’Ecoparc 2 sera de l’ordre de : 

 24 UVP émis (4 VL et 10 PL) et 36 UVP reçus (16 VL et 10 PL) à 
l’HPM 

 17 UVP émis (13 VL et 2 PL) et 10 UVP reçus (0 VL e t 5 PL) à 
l’HPS.  

 

Il est important de noter ici que le pic de générat ion de ce type de projet 
se situe aux alentours de 12h-14h (horaires en 3*8)  (cf. tableaux et 
graphe page suivante établis sur la base des compta ges sur les accès 
des Ecoparcs 1 et 2 en annexe). 

Or, cette période 12h-14h correspond aux heures cre uses de la 
circulation générale avec donc des carrefours envir onnants qui 
fonctionnent encore mieux qu’aux heures de pointe. 
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0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VL 1 2 0 5 5 57 3 17 24 25 15 7 6 37 7 4 5 3 6 1 9 16 17 0
PL 8 10 18 14 6 8 6 9 9 16 7 5 5 15 7 4 4 4 5 7 7 11 9 8
VL 0 2 9 0 12 27 5 1 5 8 8 9 16 54 5 10 47 14 2 5 5 17 6 0
PL 10 12 15 11 14 9 7 7 10 17 7 8 6 9 13 7 2 2 0 4 6 6 4 14
VL 1 4 9 5 17 84 8 18 29 33 23 16 22 91 12 14 52 17 8 6 14 33 23 0
PL 18 22 33 25 20 17 13 16 19 33 14 13 11 24 20 11 6 6 5 11 13 17 13 22
VL 5 3 6 7 57 18 6 36 33 12 13 13 42 25 3 5 3 0 2 3 15 18 3 6
PL 4 3 8 8 1 5 13 25 20 25 15 16 19 20 24 14 10 9 13 13 13 15 4 4
VL 0 1 1 2 23 7 5 7 12 7 10 10 72 20 5 21 23 29 10 17 41 10 2 3
PL 9 6 11 8 8 5 6 6 18 15 29 15 17 25 29 18 21 5 6 7 6 8 6 9
VL 5 4 7 9 80 25 11 43 45 19 23 23 114 45 8 26 26 29 12 20 56 28 5 9
PL 13 9 19 16 9 10 19 31 38 40 44 31 36 45 53 32 31 14 19 20 19 23 10 13
VL 1 2 0 4 4 46 2 14 19 20 12 6 5 30 6 3 4 2 5 1 7 13 14 0
PL 8 10 18 14 6 8 6 9 9 16 7 5 5 15 7 4 4 4 5 7 7 11 9 8
VL 0 2 7 0 10 22 4 1 4 6 6 7 13 43 4 8 38 11 2 4 4 14 5 0
PL 10 12 15 11 14 9 7 7 10 17 7 8 6 9 13 7 2 2 0 4 6 6 4 14
VL 1 3 7 4 14 67 6 14 23 26 18 13 18 73 10 11 42 14 6 5 11 26 18 0
PL 18 22 33 25 20 17 13 16 19 33 14 13 11 24 20 11 6 6 5 11 13 17 13 22
VL 6 5 6 11 61 64 8 50 52 32 25 19 47 55 9 8 7 2 7 4 22 31 17 6
PL 12 13 26 22 7 13 19 34 29 41 22 21 24 35 31 18 14 13 18 20 20 26 13 12
VL 0 3 8 2 33 29 9 8 16 13 16 17 85 63 9 29 61 40 12 21 45 24 7 3
PL 19 18 26 19 22 14 13 13 28 32 36 23 23 34 42 25 23 7 6 11 12 14 10 23
VL 6 7 14 13 94 92 17 57 68 45 41 36 132 118 18 37 68 43 18 25 67 54 23 9
PL 31 31 52 41 29 27 32 47 57 73 58 44 47 69 73 43 37 20 24 31 32 40 23 35
TV 37 38 66 54 123 119 49 104 125 118 99 80 179 187 91 80 105 63 42 56 99 94 46 44

UVP 68 69 118 95 152 146 81 151 182 191 157 124 226 256 164 123 142 83 66 87 131 134 69 79
Période de pointe du matin Période de pointe du soir
de la circulation générale de la circulation générale

Estimation
Ecoparc 2 total 
prévisionnel

TOTAL

Entrées

Sorties

Ecoparc 1

Ecoparc 2

Estimation
extension Ecoparc 

2

TOTAL

TOTAL

TOTAL

Entrées

Sorties

Entrées

Sorties

Entrées

Sorties

0

20

40

60

80

100

120

140

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Estimation des flux totaux générés par l'ECOPARC 2 (actuel + extension) sur 24h

VL PL
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──── 3.2.2. DISTRIBUTION DES FLUX VL ET PL GENERES PAR LE 
PROJET 

La distribution des flux générés par le projet aux heures de pointe est estimée 
sur la base des comptages actuels sur la zone d’étude. 

 

La majeure partie des flux PL est en lien avec l’A13 (à l’est du secteur) tandis 
que concernant les VL la distribution spatiale est plus équilibrée. 

 

On présente ci-après l’évolution nette des flux aux heures de pointe due au 
transfert d’une partie de l’activité d’Ecoparc 1 vers Ecoparc 2. 
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── 3.3. FLUX PREVISIONNELS 

──── 3.3.1. AUX HEURES DE POINTE DU MATIN ET DU SOIR 

On présente ci-après les planches des flux prévisionnels aux heures de pointe 
établis en ajoutant aux flux actuels l’évolution nette des flux due au transfert. 
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──── 3.3.2. FLUX JOURNALIERS 

La carte ci-contre récapitule, sur les 
principales sections alentours au projet, les 
trafics moyens journaliers (jours ouvrés) 
actuels et prévisionnels. 

 

L’Ecoparc 2 génèrera, au total, un flux 
journalier de 2100 véhicules/jour deux sens 
confondus (dont 1000 PL/jour) soit une 
augmentation de 800 véhicules / jour (dont 
400 PL). 

Parallèlement à cela, le trafic généré par 
l’Ecoparc 1 deviendra nul soit une baisse de 
900 véhicules / jour (dont 400 PL). 

 

Ainsi les flux journaliers sur la D6155 
resteront sensiblement identiques à 
aujourd’hui (voire diminueront légèrement 
sur la section Ouest) et on observera donc 
essentiellement une distribution différente 
des flux sur le giratoire D6155 / Brelondes.  
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── 3.4. FONCTIONNEMENT PREVISIONNEL DES 
CARREFOURS 

Le tableau ci-dessous récapitule l’ensemble des tests de capacité réalisés sur 
les carrefours d’étude (y compris le fonctionnement actuel afin de se rendre 
compte des évolutions).  

Les réserves de capacité prévisionnelles aux heures de pointe de l’ensemble 
des carrefours d’étude seront satisfaisantes. 

L’ensemble des carrefours d’étude sont en mesure d’ absorber le trafic 
supplémentaire dû au projet d’extension sans aménag ement 
complémentaire.  

 

  

Carrefour Type Branche
Nb
de

files

C
ha

rg
e 

gl
ob

al
e

(U
V

P
)

R
és

er
ve

 d
e 

ca
pa

ci
té

D
em

an
de

 m
ax

im
al

e
  p

ar
 fi

le
 (u

.v
.p

.)

Lo
ng

ue
ur

 d
e 

fil
e

 d
'a

tte
nt

e 
m

ax
im

al
e

 p
ar

 fi
le

 (m
)

T
em

ps
 d

'a
tte

nt
e 

m
oy

en
 (s

)

C
ha

rg
e 

gl
ob

al
e

(U
V

P
)

R
és

er
ve

 d
e 

ca
pa

ci
té

D
em

an
de

 m
ax

im
al

e
  p

ar
 fi

le
 (u

.v
.p

.)

Lo
ng

ue
ur

 d
e 

fil
e

 d
'a

tte
nt

e 
m

ax
im

al
e

 p
ar

 fi
le

 (m
)

T
em

ps
 d

'a
tte

nt
e 

m
oy

en
 (s

)

C
ha

rg
e 

gl
ob

al
e

(U
V

P
)

R
és

er
ve

 d
e 

ca
pa

ci
té

D
em

an
de

 m
ax

im
al

e
  p

ar
 fi

le
 (u

.v
.p

.)

Lo
ng

ue
ur

 d
e 

fil
e

 d
'a

tte
nt

e 
m

ax
im

al
e

 p
ar

 fi
le

 (m
)

T
em

ps
 d

'a
tte

nt
e 

m
oy

en
 (s

)

C
ha

rg
e 

gl
ob

al
e

(U
V

P
)

R
és

er
ve

 d
e 

ca
pa

ci
té

D
em

an
de

 m
ax

im
al

e
  p

ar
 fi

le
 (u

.v
.p

.)

Lo
ng

ue
ur

 d
e 

fil
e

 d
'a

tte
nt

e 
m

ax
im

al
e

 p
ar

 fi
le

 (m
)

T
em

ps
 d

'a
tte

nt
e 

m
oy

en
 (s

)

Accès Ecoparc 2 1

Allée de la Butte à Colas Nord 1

Allée de la Butte à Colas Sud 1

Allée du Sous Maillé 1

Allée des Brelondes 1

Allée des Grandes Eaux 1

Allée de la Butte à Colas 1

D6155 Est 1 54% 3 20 1 70% 2 15 1 54% 3 20 1 70% 2 15 1
Allée des Tilleuls 1 88% 2 15 2 79% 2 15 2 90% 2 15 2 80% 2 15 2

D6155 Ouest 1 57% 3 20 1 74% 2 15 1 56% 3 20 2 74% 2 15 1
Allée des Brelondes 1 89% 2 15 2 75% 2 15 2 87% 2 15 2 74% 2 15 2

Chemin du Roy 1 100% 2 15 6 100% 2 15 0 100% 2 15 6 100% 2 15 0
D6015 Nord 2 55% 3 20 1 63% 2 15 1 55% 3 20 1 63% 2 15 1

D6155 2 71% 2 15 0 59% 3 20 1 71% 2 15 0 60% 3 20 1
D6015 Sud 1 43% 3 20 2 47% 3 20 2 43% 3 20 2 47% 3 20 2

Heudebouville (27)
Fonctionnement actuel

215

Carrefour C2
D6155 Est * Tilleuls * D6155 Ouest * Brelondes

GIRATOIRE

Carrefour C1
Sous Maillé * Brelondes * Grandes Eaux * Butte à Colas

STOP

1355

Carrefour C0
Accès Ecoparc 2 * Butte à Colas

STOP 246
Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h) 167

Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h)

265

1550

1948

Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h)

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

Fonctionnement prévisionnel

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

330
Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h) 221

Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h)

323 243

1552 1357

GIRATOIRECarrefour C3
Roy * D6015 Nord * D6155 * D6015 Sud

Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h)

Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h)

Fonctionnement satisfaisant 
(charge globale < 600 UVP/h)

2050 1950 2046
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4. SYNTHESE 

── 4.1. ETAT ACTUEL 

Les comptages, observations et calculs de capacité réalisés sur les carrefours 
du périmètre d’étude montrent que les conditions de circulation y sont 
satisfaisantes aux heures de pointe de la circulation générale (et aux autres 
moments de la journée). 

En élargissant le périmètre d’analyse, quelques difficultés sont toutefois 
observées sur le carrefour D6015 * D135 au sud-est. 

── 4.2. ETAT PREVISIONNEL 

Sur la base des éléments transmis par ITM IMMO LOG le flux journalier 
supplémentaire sur l’accès à l’Ecoparc 2 sera, en moyenne, de 800 véhicules 
par jour ouvré (deux sens confondus) dont 400 PL. 

Avec des employés qui travailleront en 3*8 les pointes de trafic depuis ou vers 
le projet auront lieu en dehors des périodes de pointe de la circulation 
générale (12h-14h). 

L’analyse des résultats des réserves de capacité pr évisionnelles des 
carrefours montre que l’ensemble des carrefours d’é tude sont en 
mesure d’absorber le trafic supplémentaire dû au pr ojet sans 
aménagement complémentaire. 
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5. ANNEXES 

── 5.1. DETAIL DES CALCULS DE RESERVES DE 
CAPACITES 
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── 5.2. DETAILS DES COMPTAGES AUTOMATIQUES  
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