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DREAL NORMANDIE

1. PREAMBULE

1.1. L' AMELIORATION DE LA RN12

La Route Nationale 12 relie Paris a Brest en passant par Dreux, Alengon et Rennes. Elle a longtemps
été le principal itinéraire de liaison entre la Bretagne et le Bassin parisien. Bien que son réle ait été
atténué avec la mise en service de l'autoroute A11-A81 au début des années 1980, elle conserve une
fonction structurante dans le réseau routier national et constitue un maillon Est-Ouest indispensable
pour les territoires qu’elle traverse, qui restent situés a I'écart des grands axes autoroutiers et
ferroviaires.

Longue de 560 km, la RN12 est aménagée en voie express sur la majeure partie de son linéaire.
Des sections plus ou moins longues restent toutefois & aménager pour homogénéiser l'itinéraire et le
rendre plus compétitif au niveau national, et notamment dans les départements de I'Eure, de I'Orne et
de la Mayenne. De nombreux travaux d’aménagement sont ainsi engagés depuis plusieurs décennies
dans les différentes régions traversées par la RN12.

En considérant I'axe global Paris-Alengon, les aménagements restant a réaliser pour que l'intégralité de
'axe soit aménagé a 2x2 voies sont dorénavant limités. En effet, sur les 170 km de parcours sur la
RN12, les sections restant a aménager en 2x2 voies représentent un peu moins de 50 km, répartis de
la maniére suivante :

- déviation de Dreux (28) : 3 km

- déviation de Nonancourt (27) : 13 km

- traversée d'Acon (27) : 2 km

- section de Verneuil-sur-Avre a Armentiéres-sur-Avre (27) : 17 km
- section de Saint-Maurice-les-Charencey a Sainte-Anne (61) : 9 km
- section de Sainte-Anne a Mortagne-au-Perche (61) : 5 km

La présente opération porte sur 'aménagement de la RN12 & 2x2 voies sur les deux sections situées
dans le département de I'Orne (61), entre Mortagne-au-Perche et Saint-Maurice-lés-Charencey, en
limite avec le département de I'Eure. La premiére section, longue de 5 km environ, relie Mortagne-au-
Perche a Tourouvre-au-Perche. La deuxieme section, longue d'un peu plus de 9 km, relie Sainte-Anne
(commune de Tourouvre-au-Peche) a Saint-Maurice-lés-Charencey.

Par décision ministérielle en date du 19 juin 2015, ces deux opérations ont été inscrites au Contrat de
Plan Etat - Région Normandie 2015-2020.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey
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DREAL NORMANDIE

1.2. ENJEUX ET CONTENUS DU BILAN DE LA CONCERTATION

Ce document dresse le bilan de la concertation menée par la DREAL Normandie sur le projet de mise
a 2x2 voies de la RN12 entre Sainte-Anne et Saint-Maurice-les-Charencey, entre le mardi 21 février
2017 et le mardi 21 mars 2017.

A ce titre, il rappelle les différents outils déployés dans le cadre de cette concertation pour
'information, la mobilisation et I'expression du public puis présente un bilan chiffré de la participation
ainsi qu’une analyse globale des avis exprimés.

A partir des enseignements et conclusions du bilan de la concertation, I'Etat retiendra une variante de
tracé et engagera la poursuite des études sur le projet de mise a 2x2 voies de la RN12 entre Sainte-
Anne et Saint-Maurice-les-Charencey afin de préparer I'enquéte d'utilité publique. Joint au dossier
d’enquéte publique, le bilan de la concertation constitue un élément important qui permettra a la
commission d’enquéte d’apprécier I'association du public a I'élaboration du projet.

Le bilan de la concertation s’articule autour de six parties :

- Une présentation synthétique du projet, de ses enjeux et des variantes soumises a
concertation ;

- Un rappel des enjeux, du cadre légal et des modalités de concertation et d’'information du
public ;

- Un bilan quantitatif de la concertation : combien de participants ?

- Un bilan qualitatif de la concertation : quelles thématiques les plus discutées ?

- Les conclusions de la DREAL en vue de la poursuite du projet ;

- Les annexes qui reprennent les documents d’information, les synthéses des deux réunions
publiques ainsi que les retombées médiatiques sur la concertation et le projet.

Rendu public, le bilan de la concertation s’adresse a tous. Il est notamment disponible sur le site
internet de la DREAL Normandie : http://www.normandie.developpement-durable.gouv.fr.

1.3. A PROPOS DE LA DREAL, MAITRE D’OUVRAGE DU PROJET

En application des dispositions de linstruction gouvernementale du 29 avril 2014 de la Direction
Générale des Infrastructures, des Transports et de la Mer, fixant les modalités d'élaboration des
opérations d'investissement et de gestion sur le réseau routier national, et de son instruction technique
modifiée le 6 février 2015, la DREAL Normandie s’est vu confier la Maitrise d’Ouvrage des opérations et
la conduite des études d’opportunité de deuxieme phase, dont I'objectif est, pour chaque section, de
comparer les différentes variantes d’aménagement possibles, de préciser leur faisabilité technique et
leur colt, eu égard notamment aux enjeux environnementaux, et d’identifier, au travers d’'une analyse
multi-critéres, la solution préférentielle qui aura vocation a étre portée a I'enquéte publique.

Depuis le ler janvier 2016, la DREAL Basse Normandie, maitre d’ouvrage du projet, est devenue la
DREAL Normandie du fait du rapprochement des deux régions.

Dans la suite du bilan, la DREAL Normandie est désignée sous le vocable simplifié de DREAL.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

2. LE PROJET DE MISE A 2X2 VOIES DE LA RN12 ENTRE S AINTE-ANNE ET
SAINT-MAURICE-LES-CHARENCEY

La présente opération porte sur la réalisation d'un tracé neuf & 2x2 voies entre Sainte-Anne sur la
commune de Tourouvre-au-Perche et Saint- Maurice-lés-Charencey sur une longueur d’environ 9 km.
Cette nouvelle route express limitée a 110 km/h sera notamment interdite aux engins agricoles, cycles
et piétons.

2.1. OBJECTIFS ET CARACTERISTIQUES DU CONTOURNEMENT

Les objectifs auxquels doit répondre le projet de création d’'une route a 2x2 voies entre Tourouvre-au-
Perche et Saint-Maurice-les-Charencey sont les suivants :

O MIEUX REPONDRE A LA FONCTION DE TRANSIT DE L 'AXE

La forte proportion de poids lourds et plus globalement de trafic de transit rend nécessaire 'amélioration
de l'infrastructure. La création d’une route express a deux fois deux voies permettra la séparation des
différents trafics et ainsi d’'améliorer le niveau de service et de confort offert aux usagers.

O AMELIORER LA DESSERTE DU TERRITOIRE

L'aménagement progressif de la RN12 a deux fois deux voies permettra d’améliorer la desserte du
territoire depuis la région parisienne et au-dela. Plus localement, la création de cette infrastructure
nouvelle permettra d'intégrer la RN12 actuelle au réseau secondaire qui supportera dés lors un trafic
local apaisé et sécurisé.

0O AMELIORER LE CADRE DE VIE DES RIVERAINS DE L 'ACTUELLE RN12

La RN12 actuelle traverse la commune de Saint-Maurice-lés-Charencey et plusieurs hameaux dont les
habitants subissent dés lors des nuisances sonores et visuelles importantes sans que des mesures de
résorption a la source puissent étre mises en ceuvre. La forte diminution du trafic, notamment poids
lourds, permettra de diminuer de maniere conséquente les nuisances subies.

O AMELIORER LA SECURITE ROUTIERE
La sécurité routiére sera améliorée par :

- La création d'une 2x2 voies dépourvue d’'acces riverains directs et de carrefours a niveau.
Cette voie supportera la quasi-totalité du trafic poids lourds ;

- La séparation des différents types de trafic. Le réseau secondaire, auquel sera intégrée
'actuelle RN12, sera des lors dévolu au seul trafic local ;

- La forte diminution du trafic en traversée de Saint-Maurice-lés-Charencey.

Cet aménagement permettra de mieux répondre a la fonction de transit de cet axe avec un trafic poids
lourds important, lié notamment a une faible desserte ferroviaire. Il permettra ainsi une meilleure
desserte du territoire et contribuera a son développement économique.
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DREAL NORMANDIE

O LA GEOMETRIE

Une route a 2x2 voies, permettant des vitesses de circulation pouvant aller jusqu'a 110 km / h dans des
conditions optimales de sécurité, est concue suivant un certain nombre de normes techniques
préconisées par I'Instruction sur les Conditions Techniques d’Aménagement des Autoroutes de Liaison
(ICTAAL). Comme l'indique le schéma ci-dessous, le profil en travers de ce type de route comporte les
éléments suivants :

- Un terre-plein central de 3m de large, comprenant une bande dérasée de gauche de 1m de
chaque co6té et d’'une bande médiane de 1m ;

- Une chaussée de 7m de large de chaque coté ;

- Une bande dérasée de droite de 2m de large ;

- Une berme de 1m de large de chaque c6té.
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PROFIL EN TRAVERS TYPE DE LA FUTURE RN12

O LE RETABLISSEMENT DES COMMUNICATIONS

La RN12 ne devra pas constituer une barriére pour les voies de communication existantes (routes,
chemins...), ni un obstacle pour les rivieres et ruisseaux, ni, de fagon générale, pour les réseaux
souterrains ou aériens de transport d’énergie, de fluides ou de télécommunication (électricité, gaz,
téléphone, eau potable, eaux usées, etc.). Les solutions techniques de rétablissements sont diverses :

- Les passages inférieurs : ouvrages d'arts permettant a une voie, un cours d’'eau, une bréche de
passer sous la RN12,

- Les passages supérieurs : ouvrages d'arts permettant a une voie ou un cheminement de passer
au-dessus de la RN12,

- Des ouvrages spécifiques : incorporés dans le remblai de la route permettant de rétablir un
écoulement hydraulique et les connections écologiques (déplacements d’animaux),

O LES TERRASSEMENTS

Selon la topographie, la plate-forme routiére sera a niveau, en hauteur (en remblai) ou encaissée (en
déblai) par rapport au terrain naturel, voire éventuellement en profil mixte (déblai d’un c6té, remblai de
lautre). Lorsque la qualité des matériaux du site le permet, les matériaux issus des déblais sont
réutilisés pour les remblais, en définissant les conditions de réemploi (extraction, traitement, humidité,
etc.). Les matériaux non-réutilisables sont utilisés pour les buttes anti-bruit, ou stockés en dép6t
définitif dans le cadre d’un traitement paysager, ou évacués.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

QO LES ECHANGEURS DENIVELES

Compte tenu des dispositifs d’échanges existants sur les sections a 2x2 voies en amont et en aval de
la section Sainte-Anne / Saint-Maurice-leés- Charencey un dispositif d’échange complet devra étre créé
autour de la commune de Saint-Maurice-lés-Charencey. Son implantation précise sera étudiée apres
le choix du fuseau préférentiel.

O LE TRACE DES ITINERAIRES DE SUBSTITUTION

L’'aménagement a 2x2 voies de la RN 12 ne permet plus les acces directs des riverains ni la circulation
des véhicules non autorisés sur voie express. Prévoir des itinéraires de substitution est nécessaire pour
assurer la continuité de la circulation lors des travaux, mais aussi apres mise en service.

Les itinéraires de substitution sont constitués de voiries locales éventuellement adaptées, de sections
de l'actuelle RN12 ou de voiries neuves.

2.2. COUT ET FINANCEMENT DU PROJET

Le colt de la section Tourouvre-au-Perche/Saint-Maurice-lés-Charencey est estimé a ce stade a 62M£.

Un montant de 36 M€ (27 M€ Etat, 6 M€ Région Basse-Normandie et 3 M€ Département de I'Orne) est
inscrit au CPER 2015-2020 pour les sections Mortagne-au Perche/Tourouvre-au-Perche et Tourouvre-
au-Perche/Saint-Maurice-lés-Charencey.

2.3. ACTEURS DU PROJET

Maitrise d'ouvrage : DREAL pour le compte de I'Etat

Un comité de suivi a été constitué par le Préfet de L'Orne et regroupe les principaux acteurs locaux
concernés par le projet :

SEGIC Ingénierie
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2.4. PRESENTATION DES FUSEAUX SOUMIS A LA CONCERTATION

Parmi de nombreux fuseaux explorés, ne sont soumis a la présente concertation que les fuseaux
identifiés comme acceptables. Il s'agit des cing fuseaux qui, au terme d'une premiére analyse, LE FUSEAU 1 EN QUELQUES CHIFFRES

présentent le meilleur bilan « avantages / inconvénients ». - Longueur: 9250 ml :

- Ouvrages d'art : 4 ouvrages routiers et 3 ouvrages hydrauliques ;

Les 5 fuseaux proposés peuvent étre répartis en 3 catégories : _ Surface agricole impactée : 44 ha

- Les fuseaux longeant majoritairement I'actuelle RN12 (fuseaux 1 et 2) ; ) Su_rfa;:_e de zone f.lumide,im.p;é:tfe ; 14 ha;
- Les fuseaux situés globalement au Sud de I'actuelle RN12 (fuseaux 3 et 4) ; - Bois directement impactes : a

. - Nombre de hameaux situés dans un périmeétre de 100 m: 5;
- Le fuseau passant alternativement au Nord et au Sud de l'actuelle RN12 (fuseau 5). - Codt - 63 000 000 £ TTC P

CHENNEBRUN
BEAULIEY

La Touche

‘ LE FUSEAU 2 EN QUELQUES CHIFFRES

g6 0l

- Longueur: 9280 ml;
B ' - Ouvrages d'art : 4 ouvrages routiers et 3 ouvrages hydrauliques ;
- Surface agricole impactée : 47 ha ;
B - Surface de zone humide impactée : 11 ha ;
- Bois directement impactés : 23 ha ;
- Nombre de hameaux situés dans un périmétre de 100 m :5;
- Co(it:62000000€TTC.
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LE FUSEAU 3 EN QUELQUES CHIFFRES

RD27g

SAINT-MAURICE-
RANDONNAI LES-CHARENCEY

NORMANDEL

Longueur : 9 410 ml ;
- Ouvrages d'art : 5 ouvrages routiers et 3 ouvrages hydrauliques,
© - Surface agricole impactée : 65 ha ;
- Surface de zone humide impactée : 29 ha ;
- Bois directement impactés : 20 ha ;
g - Nombre de hameaux situés dans un périmetre de 100 m: 1;
- Colt: 66 000000 €TTC.

iy
64T Od
]

)

La Haie § |
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La Heunigre LE FUSEAU 4 EN QUELQUES CHIFFRES

8045

LA-POTERIE-
AU-PERCHE

- Longueur: 9 240 ml;
- Ouvrages d'art : 6 ouvrages routiers et 3 ouvrages hydrauliques ;
- Surface agricole impactée : 65 ha ;
- Surface de zone humide impactée : 12 ha ;
- Bois directement impactés : 20 ha ;
- Nombre de hameaux situés dans un périmétre de 100 m : 4 ;

31608

BOIS DE LA

VENTROUZE Chiteau de la

Guimandiére 4

La Vicomté - Colt: 70000 000 €TTC.
e \fariante 1
LAVENTROUZE
—— \rianite2
‘:? BOIS DE CHARENCEY —— \ariante 3 - Longueur : 9 260 m| .
w— \/arante 4 - Ouvrages d’art : 6 ouvrages routiers et 4 ouvrages hydrauliques ;
Vilaritod - Surface agricole impactée : 58 ha ;
< o - Surface de zone humide impactée : 12 ha ;
2 = == = == \ariante écartée . . . ,
8 - Bois directement impactés : 18 ha ;
e - Nombre de hameaux situés dans un périmétre de 100 m : 5;
LaMatre — 2 ! <0 - Codt: 70000000 € TTC.
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3. L'ORGANISATION DE LA CONCERTATION

3.1. UNE CONCERTATION REGLEMENTAIRE POUR RETENIR LE FUSEA U

Pour élaborer le projet de mise a 2x2 voies de la RN12 entre Sainte-Anne et Saint-Maurice-lés-
Charencey, la DREAL s’est engagée dans une démarche complexe qui nécessite de nombreuses
études et intégre procédures réglementaires et phases de concertation.

Le projet a fait I'objet d'une concertation organisée en application des articles L121-15-1 et
L121-16 du code de I'environnement.

L'article L 121-15-1 prévoit I'organisation d’'une concertation pour les projets assujettis a une évaluation
environnementale, c’est a dire pour les projets qui, par leur nature, leur dimension ou leur localisation
sont susceptibles d’avoir des incidences notables sur I'environnement ou la santé humaine.

0 OBJECTIFS LA CONCERTATION

- Présenter le projet et ses enjeux aux habitants des communes concernées ;
- Recuelllir et analyser leurs avis afin de concevoir une infrastructure routiére qui réponde au
mieux aux besoins de tous.

Les acteurs du territoire (élus, habitants, usagers,...) enrichissent les études de leurs propres
connaissances du territoire tout en exprimant leurs avis et leurs préoccupations.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

3.2. UN LARGE DISPOSITIF D’'INFORMATION ET DE MOBILISATION AU SERVICE DE LA
PARTICIPATION ET DE L ’EXPRESSION DU PUBLIC

Pour susciter le débat autour du projet et faciliter I'expression des acteurs du territoire, la DREAL a

déployé un dispositif de mobilisation et d’'information sur le projet de mise a 2x2 de voies de la RN12
entre Tourouvre-au-Perche et Sainte-Anne et I'organisation de la phase de concertation.

O LE DOSSIER DE CONCERTATION

Dossier de concertation préalable
Mise a 2x2 voies de la RNI2 entre
Sainte-Anne et Saint-Maurice-lés-Charencey

Le dossier de concertation est le support d'information le
plus complet sur le projet: il s'agit d'une synthése des
études d’opportunité de phase 2. Il a pour objectif de
fournir & tous un maximum d’informations sur le projet,
ses enjeux, les études en cours et les modalités de la
concertation.

Il permet ainsi de renforcer le niveau de connaissance du
projet chez les acteurs du territoire et de faciliter la
formulation d’avis par le public.

Ce document a été mis a disposition du public :

- Dans les mairies de Tourouvre-au-Perche, La Ventrouze, Beaulieu, L'H6me-Chamondot,, Saint-
Maurice-les-Charencey, Armentiéres-sur-Avre, Chennebrun, Normandel, Moussonvilliers ;

- Enle téléchargeant sur les sites internet :

de la DREAL Normandie :
http://www.normandie.developpement-durable.gouv.fr/rn12-mortagne-au-perche-
saint-maurice-les-r143.htmi

de la préfecture de région Normandie :
http://www.prefecture-regions.gouv.fr/normandie

de la préfecture de I'Orne :

http://www.orne.gouv.fr/
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O LES REUNIONS PUBLIQUES
Le projet a été présenté par le maitre d’ouvrage lors des réunions publiques qui se sont tenu le

- Mardi 28 février 2017 a Tourouvre-au-Perche a 19h dans la salle Georges Brassens ;
- Vendredi 10 Mars 2017 a Saint-Maurice-lés-Charencey a 20h30 dans la salle communale.

Déroulement des réunions publiques :

- Introduction du Maire

- Présentation des intervenants et du déroulement de la soirée par la DREAL
- Présentation des outils d’'information et modalités de la concertation

- Présentation du projet par la DREAL et le bureau d’étude : historique, objectifs, fuseaux proposés pour
le tracé ...

- Animation d’'un temps d'échanges pendant une heure pour permettre aux participants de poser des
questions, d’émettre des suggestions et d’exprimer un avis sur le projet proposeé.

O L'EXPOSITION ITINERANTE

Gréace a ces trois panneaux d’exposition, la
population locale a pu prendre
connaissance d’informations que ce soit sur
le projet, son historiqgue, ses enjeux, ses
acteurs, sur les principales caractéristiques
de chacune des variantes de tracé... mais
aussi sur les modalités d’information et de
concertation.

Pour assurer une bonne visibilité au projet
et a la concertation, cette exposition a été
installée temporairement dans chacune des
réunions publiques.

Pour faciliter l'installation des panneaux dans ces différents lieux, ils ont été imprimés sur des baches
souples et dotés d'un systeme d’enrouleur mécanique.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

0 DES REGISTRES D'EXPRESSION

BN

Neuf registres d’expression ont été mis a disposition dans les mairies Tourouvre-au-Perche,
La Ventrouze, Beaulieu, L'H6me-Chamondot, Normandel, Moussonvilliers et Saint-Maurice-lés-
Charencey dans I'Orne et Armentiéres-sur-Avre et Chennebrun dans I'Eure pour consigner les avis et
observations de chacun.

O UN OUTILS D’EXPRESSION NUMERIQUE

Une adresse électronique a été créée (nl2-tourouvre-concertation@developpement-durable.gouv.fr)
renforcant les possibilités d’expression de la population permettant de donner un avis ou de poser une
guestion, a toute heure de la journée, sans avoir & se déplacer en mairies ou a assister aux réunions
publiques.

0O UNE ADRESSE POSTALE
Le public pouvait également donner son avis par courrier a I'adresse :

DREAL Normandie - Service Mobilités et Infrastructures - 10 Boulevard du général Vanier - CS 60 040 -
14 006 Caen Cedex ;

SEGIC Ingénierie
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4. LE BILAN QUANTITATIF DE LA CONCERTATION: COMBIE N DE
PARTICIPANTS ?

81 personnes ont assisté aux deux réunions publiques lors desquelles une quarantaine d’interventions
ont été formulées. 8 avis écrits ont été recueillis que ce soit dans les registres, par courrier postal ou
électronique. Les remarques formulées lors des réunions publiques, dans les registres de concertation
ou via internet ont toutes été analysées attentivement.

O REPARTITION DES CONTRIBUTIONS PAR MOYEN D’'EXPRESSION

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

Les remarques formulées concernent principalement les impacts du projet, notamment sur les
nuisances aux riverains et sur l'aspect économique et touristique, ainsi que sur les caractéristiques
précises du projet.

A noter également, I'intérét des participants sur la prise en compte du projet des particularités locales
(urbanisation, briqueterie et projet €olien)

Contributions écrites 12

Dont registres 8

Dont courriers postaux 2

Dont courriers électroniques 2

Dont formulaires de contact en réunion publique 0

Contributions orales lors des réunions publiques 38

TOTAL 50

NB. Une méme personne peut avoir émis un avis sur plusieurs moyens d’expression

4.1. LES REUNIONS PUBLIQUES

Thématique Nombre de remarques

IMPACTS DU PROJET

Nuisances aux riverains 6

Impact sur I'environnement 2

Impact sur l'activité agricole 3

Impact sur la vie économique / tourisme 6

PROPOSITION DE TRACES ALTERNATIFS 2

PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL

Document d’urbanisme 2

Eolienne 3

Briqueterie 2

COUT / FINANCEMENT 1

METHODOLOGIE DE

COMPARAISON DES

81 personnes ont participé aux deux réunions publiques organisées dans le cadre de la concertation : VARIANTES 1
21 personnes a Tourouvre-au-Perche et 60 personnes a Saint-Maurice-lés-Charencey.
CARACTERISTIQUES DU PROJET 5
Ces rencontres ont permis de présenter le projet puis d’échanger avec les participants. Le maitre
d’ouvrage a ainsi pu profiter de leur connaissance du territoire et des enjeux locaux mais aussi recueillir CONCERTATION 3
leurs préoccupations, leurs avis et suggestions.
AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU
38 participants sont intervenus au cours des deux réunions publiques.
UTILITE/OBJECTIFS DU PROJET ET PLANNING 2
SEGIC Ingénierie Février 2018 12
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4.2. LES REGISTRES D'EXPRESSION

Les 9 registres de concertation ont recueilli 8 observations :

- 4 alaVentrouze

- 1 a Tourouvre-au-Perche

- 1 al'Héme-Chamondot

- 1 a Saint-Maurice-les-Charencey

- 1 a Moussonvilliers

La majeure partie des observations concerne les impacts du projet et I'utilité du projet.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

4.3. L’ ADRESSE ELECTRONIQUE ET LES COURRIERS POSTAUX

Pendant le mois de la phase de concertation, 4 observations ont été émises :
- 2 par courriers postaux
- 2 par adresse électronique

La majorité d’entre elles concernent les impacts du projet. 1 personne a la Ventrouze s’étant exprimé
contre les fuseaux 1,2 et 5.

Thématique Nombre de remarques

Thématique
IMPACTS DU PROJET
Nuisances aux riverains
Impact sur I'environnement

Impact sur I'activité agricole

Impact sur la vie économique / tourisme

PROPOSITION DE TRACES ALTERNATIFS
PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL
Document d’urbanisme
Eolienne
Briqueterie
COUT / FINANCEMENT

METHODOLOGIE DE COMPARAISON DES
VARIANTES

CARACTERISTIQUES DU PROJET
CONCERTATION
AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU

UTILITE/OBJECTIFS DU PROJET ET PLANNING

Nombre de remarques

IMPACTS DU PROJET

Nuisances aux riverains

Impact sur I'environnement 1

Impact sur I'activité agricole

Impact sur la vie économique / tourisme 1

PROPOSITION DE TRACES ALTERNATIFS 1

PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL

Document d’urbanisme

Eolienne

Briqueterie 1

COUT / FINANCEMENT

METHODOLOGIE DE COMPARAISON DES
VARIANTES

CARACTERISTIQUES DU PROJET

CONCERTATION

AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU

UTILITE/OBJECTIFS DU PROJET ET PLANNING
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DREAL NORMANDIE Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

4.4. LE RETOUR DES ACTEURS PUBLICS DU TERRITOIRE

Comme précisé en amont dans le dossier, la DREAL a souhaité rencontrer les acteurs publics du
territoire pour une premiéere prise de contact en vue des échéances futures pour le projet.

A ce stade, aucun avis contraire n'a été émis sur la méthodologie employée pour la réalisation des
études et les résultats présentés.

La DRAC indique néanmoins 2 recommandations :

- Au niveau de l'archéologie, prévoir dans le planning du projet les éventuelles fouilles préventives
en amont des travaux d'aménagement.

- Au niveau du patrimoine, pour les fuseaux 1,2 et 5, prendre en compte dans la mesure du
possible le Chateau de la Ventrouze, inscrit a I'inventaire des monuments historiques depuis le
05/12/1979.

A noter également que lors de la période de concertation, la DREAL a récupéré par l'intermédiaire de la S—
DDT des informations sur la présence d’'un captage. K(zaﬂ |(_'| Pofene/ / ¢ |

Ce captage est un forage de 67 metres situé sur la parcelle cadastrée feuille E n°205 a I'entrée de la '}\\\ ”GU P,ﬁf(h
commune de Saint Maurice les Charencey a environ 25 meétres de la bordure de la RN12 juste a coté
de "Champ Thierry".

Champ Thierry

Le forage a été déeclaré a la DDAF de I'Orne le 30 octobre 2009 et réalisé le 2 novembre 2009 par le RS da [ /7 “‘f*, o 2N
Syndicat Départemental de I'Eau (SDE) pour l'alimentation du SMPEP du Haut Perche. T o = ) : . \'. a Boumemsene

La déclaration préalable de travaux souterrain a la DRIRE Basse Normandie a été déposé le 18 janvier
2010 (n°10.61.003) pour un usage eau potable a un débit maximum > 50 m3/h.

L'ARS dispose d'une étude hydrogéologique du captage.

Le captage n'est actuellement pas utilisé mais prévu au Schéma Directeur d'Alimentation en Eau
Potable du département de I'Orne pour l'alimentation/sécurisation du SIAEP de Marchainville.
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5. LE BILAN QUALITATIF : QUELS THEMES ABORDES ?

Les avis recueillis dans le cadre de la concertation ont tous été analysés. Le bilan de la concertation
présente la synthése de toutes ces contributions regroupées par thématique et permet aujourd’hui
d’alimenter les réflexions du maitre d’ouvrage et de guider ses choix, notamment concernant le tracé a
retenir pour la poursuite des études de la mise & 2x2 voies de la RN12 sur la section entre Sainte-Anne
(commune de Tourouvre-au-Perche) et Saint-Maurice-lés-Charencey.

5.1. LES IMPACTS DU PROJET

De nombreux avis évoquent les impacts du projet sur les territoires traversés, principalement en ce qui
concerne les nuisances engendrées aux riverains de I'ensemble des fuseaux proposés, mais aussi au
niveau du monde agricole, du milieu naturel ou encore des activités économiques et touristiques.

La quasi-totalité des contributions dénoncent les impacts trop importants du projet sur les zones
urbanisées suivantes : La Ventrouze (pour les fuseaux 1,2 et 5) et quartier sud de Saint-Maurice-les-
Charencey pour les fuseaux 1 a 4 (dénoncent le déplacement des nuisances du centre-ville Saint-
Maurice vers un environnement préservé).

Les habitants de la Ventrouze se sont particulierement mobilisés. Les impacts des fuseaux 1,2 et 5 les
plus souvent cités sont :

- la dégradation du cadre de vie : beaucoup parlent d’'un cadre de vie choisi pour la tranquillité des
lieux, la beauté des paysages et la proximité a la nature. Il est notamment fait état des
monuments historiques sur la Ventrouze pas suffisamment pris en compte par la DREAL.

- la pollution sonore et atmosphérique : les riverains des fuseaux de tracé proposés évoquent les
nombreuses nuisances engendrées par le projet qu’ils devront subir, principalement le bruit.
Dailleurs, certains demandent déja la mise en ceuvre de tous les dispositifs possibles pour
réduire les impacts au niveau des riverains : murs anti-bruit, écrans végétaux...

- la perte de valeur du patrimoine immobilier : des propriétaires évoquent la construction récente
de leur maison ainsi que les remboursements de leurs emprunts en cours et craignent que leur
maison devienne invendable si le projet se réalise. Une personne demande si des
dédommagements seront prévus pour compenser cette perte.

Il est également signalé la fréquence importante des traversées de la RN12 actuelle par la grande
faune qu’une nouvelle infrastructure viendra encore augmenter. Des aménagements spécifiques sont
demandés pour diminuer les collisions.

Un agriculteur a rappelé les impacts engendrés par le projet sur l'activité agricole, notamment le
morcellement de terrains rendant difficile leur exploitation et surtout la consommation d'espaces
agricoles drainés.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

Enfin, de nombreuses remarques ont été formulées concernant I'impact du projet sur la vie économique
et touristique. Le débat s’est notamment beaucoup porté sur la déviation du trafic de transit du centre-
ville de Saint-Maurice-les-Charencey.

Certains font état d’'une incidence positive du projet sur la vie économique du territoire. lls évoquent
notamment le renforcement de l'attractivité du centre-ville pacifié de Saint-Maurice mais surtout de la
possibilité de bénéficier d'une vitrine économique a proximité immeédiate de la déviation en bénéficiant
d’'une meilleure desserte (pour les fuseauwx 1 & 4). La question d’'un échangeur étant revenue souvent
dans le débat (voir chapitre sur caractéristiques du projet).

D’autres estiment que le contournement n’apportera aucun bénéfice en termes économiques ou qu'l
aura méme un impact négatif sur certaines activités, notamment celles en lien avec la clientéle de
passage et le tourisme. Certains craignent que la fréquentation des commerces diminue a cause du
report de trafic sur le contournement et souhaite que tout soit mis en ceuvre pour attirer les touristes et
les inciter a s’arréter a Saint-Maurice.

Eléments de réponse de la DREAL

Il est naturel que les riverains des tracés proposés s'interrogent sur les nuisances qui seront générées
par la future infrastructure routiére. Les études qui ont été menées ont déja mis en évidence les
secteurs sensibles aux nuisances. Sur le tracé retenu, la DREAL procédera a des études plus fines qui
conduiront a des adaptations du projet et a la mise en place de dispositifs visant a atténuer autant que
possible ces nuisances.

Les visites de terrain ont été régulieres durant les études. Les zones urbanisées ont été localisées et
intégrées lors de I'élaboration des fuseaux de tracés. Aucune habitation ne se situe directement sur les
tracés proposeés ; tracés qui sont le résultat de compromis entre les impacts sur les milieux humain,
naturel, agricole et économique.

Au niveau du bruit, 'ambiance sonore actuelle modérée conduit a avoir un niveau d’exigences
important. Le projet routier ne devra pas dépasser un niveau sonore de 60 dB(A) le jour et 55 dB(A) la
nuit en facade des habitations existantes. Des mesures ont été réalisées sur site afin d'alimenter un
outil de modélisation acoustique construit a partir de données de terrain. Ce modele a permis I'obtention
des valeurs de bruit tout au long des différentes variantes de tracé et la définition, le cas échéant, des
protections acoustiques nécessaires. Apres réalisation de I'opération, de nouvelles mesures seront
effectuées pour vérifier les modélisations et compléter les protections si nécessaire.

La DREAL souligne néanmoins le gain important identifié dans les études sur le niveau sonore pour les
habitants de Saint-Maurice-les-Charencey. La DREAL rappelle également que l'intérét général n'est
pas la somme des intéréts particuliers.

Concernant la perte de valeur vénale des biens immobiliers, il sera aussi possible au terme des travaux
de saisir le tribunal administratif qui jugera au cas par cas des demandes d'indemnisation de dommage
de travaux publics si les requérants apportent la preuve d’'un préjudice direct, matériel et certain lié a la
construction de la nouvelle route.
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Pour compenser les éventuels impacts du projet sur le parcellaire agricole, des réserves SAFER
(Société d’aménagement foncier et d'établissement rural) pourraient étre constituées sur le secteur et
éventuellement utilisées.

Les principes de tracés proposés pourront aussi étre adaptés lors des études détaillées pour minimiser,
dans la mesure du possible, les impacts sur les parcelles agricoles. Un aménagement foncier pourra
permettre, si les communes le souhaitent, de compenser les morcellements liés au projet en
recomposant des parcelles plus importantes et en assurant leur desserte.

Concernant la traversée des bois des Chauffetieres et de la Ventrouze, le contexte législatif et
réglementaire dans le domaine de I'environnement a fortement évolué. Cette réglementation nécessite,
avant de travailler a la recherche de variantes de tracé, de faire un état des lieux des zones a enjeux au
niveau environnemental et écologique afin de faire en sorte d'éviter les zones les plus sensibles. Il est
aujourd’hui difficile d’imaginer des variantes qui traversent les zones boisées au regard de la
réglementation qui est trés stricte au niveau de la protection des espéces végétales et animales
protégées.

La logique « éviter, réduire, compenser » a donc guidé I'élaboration des fuseaux de tracé sur le secteur
de la Ventrouze. Sur le périmetre d’études, il N’y a pas de zone sans enjeux ou il serait naturel de faire
passer le contournement nord-ouest. Tous les tracés présentés sont donc le résultat de compromis
entre les différents impacts sur les milieux humain, naturel, agricole et économique.

Comme précisé a la DRAC également en réunion interservices, la DREAL s’engage a affiner les études
si le fuseau retenu est un de ceux passant c6té La Ventrouze et ses monuments inscrits.

Quelle que soit le fuseau retenu, une desserte directe d’'une future la zone d'activités depuis le
contournement de Saint-Maurice-les-Charencey sera un atout pour les activités qui s'installeront sur
place.

La suppression du trafic de transit poids-lourds en centrre-ville va permettre une fréquentation plus
aisée et agréable de Saint-Maurice-les-Charencey, que ce soit par les habitants du bassin de vie ou par
la clientéle de passage. Cependant, les acteurs économiques locaux, la ville et la communauté de
communes devront certainement accompagner les changements induits par la construction du
contournement.

Cette remarque va également dans le sens d’une circulation apaisée pour favoriser les modes doux sur
la RN12 actuelle qui sera litinéraire de substitution. Le projet va complétement dans le sens de la
demande faite par l'association des Collines du Perche qui promeut I'élaboration d'un circuit de
randonnée. L'amélioration des conditions de circulation pourrait méme permettre un développement
des activités de loisirs et de repos.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

5.2. LA PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL POUR L 'ELABORATION DU PROJET

De nombreuses remarques ont été formulées concernant une prise en compte du contexte local pour
I'élaboration du projet et de ses différents fuseaux de tracé. Les avis évoquent notamment les
documents d’urbanisme, la briqueterie et le projet d'implantation d’éoliennes.

Les riverains et élus ont fait référence aux documents d’'urbanisme locaux qui n’integrent actuellement
pas le projet d'aménagement a 2x2 voies de la RN12 entre Sainte Anne et Saint-Maurice-les-
Charencey. lls souhaitent que ce dernier puisse étre intégré dans le PLUi en cours d’élaboration afin de
planifier I'évolution du territoire de leurs communes. Cette remarque a été appuyée par un notaire de
Saint-Maurice-les-Charencey qui explique que le projet sans étre arrété définitivement représente une
paralysie pour le territoire.

Quelques personnes s’inquiétent sur la prise en compte dans le projet de mise a 2x2 voies de la RN12
au niveau de Saint-Maurice-les-Charencey du projet éolien d’'EDF énergies nouvelles, et notamment le
respect des distances. Elles rappellent que le sud de Saint-Maurice-les-Charencey va étre déja
largement touché par les éoliennes en plus du contournement prévu par les fuseaux 1 a 4.

Un avis est émis sur le fait de ne pas avoir pris en compte le deuxiéme projet de parc éolien.

L’exploitante de la briqueterie rappelle que le batiment est inscrit aux monuments historiques et donc
protégé en vue d’'une éventuelle expropriation. Elle met également en avant deux points importants : la
nécessité de conserver le chemin forestier utilisé pour aller chercher I'argile dans la carriére située dans
le bois des chauffetieres et de maintenir la visibilité du commerce depuis la RN12 pour maintenir la
pérennité de l'activité.

Eléments de réponse de la DREAL

Si une orientation se dégage sur un fuseau et que I'Etat valide la poursuite des études de détails sur
celui-ci, un arrété de périmetre d’'étude pourra étre pris et sa mise en ceuvre s'imposera aux collectivités
compétentes en matiere d’urbanisme.

Aucun périmétre n'étant fixé, EDF énergies nouvelles a d’ailleurs avancé sur son projet de parc éolien.
En arrivant en second, la DREAL a en revanche tenu compte des éoliennes dans le contournement de
Saint-Maurice-les-Charencey. Un fuseau historique a d'ailleurs été écarté des études puisque trop
proche maintenant des futurs éoliennes. Les deux projets ne sont pas incompatibles et les études
prendront en compte les différentes zones d’effets des éoliennes.

La DREAL précise que le second projet de parc €olien ne figure pas dans les études de la RN12 car
situé en dehors de la zone d’étude. Aucune interférence n’existe entre ces deux projets.

En dehors des échangeurs, les voies interceptées seront le cas échéant rétablies par raccordement au
réseau secondaire. Il en sera donc de méme pour l'itinéraire utilisé par les exploitants de la briqueterie.

La DREAL invite ces derniers a fournir tous les éléments permettant de localiser précisément la
carriere, le cheminement pour prise en compte dans la suite des études. La briqueterie sera toujours
visible depuis la RN12 actuelle et 'accés en sera sécurisé a contrario du site actuel.
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5.3. L’OPPORTUNITE DU PROJET ET LA PERCEPTION DE SES OBJEC TIFS ET DU PLANNING

Les interrogations portent sur les dates de démarrage des travaux affichées au vu du contexte
historique important du projet sans que les études antérieures aboutissent.

Des craintes sont exprimées sur les impacts du projet mais Il'utilité du projet n'est que rarement
abordée. Seule une minorité remet en cause I'utilité du projet et doute de la pertinence de la mise a 2x2
voies de la RN12 pour atteindre les objectifs fixé au vu des impacts engendrés.

Il est méme évoqué le fait de recentrer le projet sur la déviation uniguement des poids lourds,
notamment au niveau de Saint-Maurice-les-Charencey.

Enfin, l'utilité du projet est également questionnée par rapport au fait qu’aucun aménagement de la
RN12 sur le département voisin de I'Eure ne soit prévu en vue d'un aménagement d’itinéraire.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

5.5. CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET

Quelques personnes questionnent déja les caractéristiques techniques du projet sur des aspects aussi
divers que I'emprise en sol de la nouvelle infrastructure, le profil en long, les rétablissements de voies
interceptées, les gabarits des ouvrages d’art, les limitations de vitesse, les niveaux de pente.

Mais, le point revenant le plus souvent dans les débats est la réalisation d’'un échangeur sur la future
RN12 & 2x2 voies au niveau de Saint-Maurice-les-Charencey.

Beaucoup sont en faveur de la création de ce point d’échanges pour soutenir le développement
économique a proximité immédiate de I'échangeur et le maintien de I'activité dans le centre-ville.

Eléments de réponse de la DREAL

Le planning est lié aux démarches réglementaires imposées par la législation de I'Etat et la date de
démarrage des travaux ne peut étre avancée.

Le projet de la 2 x 2 voies pour la RN12 porté par I'Etat et pour lequel une concertation a lieu répond a
la commande ministérielle. La DREAL a donc recherché des solutions afin de répondre a cette
demande et aux objectifs fixés.

Si aucun crédit n'est aujourd’hui prévu au CPER, la probabilité que l'aménagement dans le
département de I'Eure se fasse augmente avec I'avancement des travaux dans I'Orne.

5.4. CoUT ET FINANCEMENT DU PROJET

1 avis porte sur le financement du projet.

Eléments de réponse de la DREAL

Les caractéristiques techniques des infrastructures de I'Etat répondent aux exigences de guides et
recommandations précises qui sont vérifiées en termes de sécurité et de géométrie par des controles
extérieurs. Le projet définitif ne pourra pas étre approuvé sans la prise en compte des remarques de
ces services indépendants et leur validation.

En dehors des échangeurs, les voies interceptées seront rétablies par raccordement au réseau
secondaire.

Le positionnement et les caractéristiques des éventuels murs anti-bruit et des bassins de décantation
seront définis lors des études détaillées de la variante de tracé retenue.

Le choix des points d’échanges intermédiaires sera arrété en concertation avec les élus locaux lors des
différents comités de suivi. lls permettront de desservir a la fois les zones d’habitations et les zones
économiques. C'est donc un compromis entre les enjeux du territoire aux niveaux humain et
économique et la desserte de I'agglomération qui sera recherché.

Eléments de réponse de la DREAL

A ce stade des études, les colts des différentes solutions présentées sont estimés a partir de ratios
calculés sur des opérations routiéres semblables et récentes pilotées par I'Etat. lls prennent en compte
I'ensemble des codts liés a 'opération : les études, les acquisitions fonciéres et les travaux.

Financées par I'Etat dans le cadre du Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 (36M€ de crédits inscrit
pour les sections Mortagne-au-Perche / Tourouvre-au-Perche et Sainte-Anne / Saint-Maurice-lés-
Charencey), les études a venir sur le tracé retenu pour le projet permettront d'affiner les codts de
I'opération et de constituer le plan de financement définitif avec les partenaires concernés.

5.6. METHODOLOGIE DE COMPARAISON DES VARIANTES

Quelques interrogations sur une éventuelle hiérarchisation des critéres ressortent de la concertation.
Notamment, qu’'au-dela des arguments basés sur les impacts environnementaux et le cadre de vie, le
colt en faveur ou a I'encontre d’'un des fuseaux proposés peut étre un critére prépondérant dans le
choix du fuseau.

Eléments de réponse de la DREAL

C’est en effet un critére qui pese sur les décisions dans le contexte économique actuel mais I'ensemble
des critéres doivent étre analysés. Les critéres ne sont pas pondérés a ce stade de I'étude, le cout est
donc analysé a sa juste mesure.

Les critéres de comparaison des variantes ont été définis a partir des éléments fournis dans le cadre
des nombreuses études réalisées jusqu’'a présent. Les principaux enjeux ont été identifiés et la
concertation ne fait apparaitre aucun oubli.
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Pour comparer les variantes sur chacun des critéres retenus, un classement des niveaux d’'impacts a
été élaboré et retranscrit via un code couleur composé de 5 niveaux. Le maitre d’ouvrage a privilégié ce
type de classement plutdt qu’'un classement par chiffres qui, en offrant davantage de précision, aurait
rendu plus compliquée la notation des différentes variantes. Par ailleurs, si I'attribution d’'une couleur a
pu faire débat lors de la concertation, notamment en raison de la sensibilité de chacun sur les
différentes thématiques étudiées, une notation par chiffres aurait certainement entrainé des
contestations plus fines sur chacune des notes attribuées, avec le risque de concentrer les échanges
sur cet aspect au détriment des autres sujets.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

5.8. AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU

Seul un riverain s’est prononcé en faveur de fuseaux :
- 1riverain pour les fuseaux 1 et 2

Il est a noter que sur le registre de la Ventrouze, si 3 avis portent avant tout sur le rejet de I'utilité du
projet, il est signalé que le fuseau 3 serait le moins pénalisant.

5.7. LA CONCERTATION

Certains évoquent la faible participation du public a la concertation et notamment aux réunions
publiques et estiment que cela biaise la concertation. Il est notamment fait référence a I'historique
important du projet qui n’encourage plus la population a se déplacer.

Peu de gens ont parlé de la concertation en tant que telle. Les avis ont porté sur la place du dialogue
avec les riverains dans les prochaines étapes des études plus fines sur le fuseau retenu. L'association
Sauvegarde du Cadre de Vie des Riverains de la RN12 demande a étre pleinement intégré au dialogue
lors de I'avancement des études en participant notamment au comité de suivi.

Eléments de réponse de la DREAL

Pour rappel : Sur le tracé retenu, la DREAL procédera a des études plus fines qui conduiront a des
adaptations du projet et a la mise en place de dispositifs visant a atténuer autant que possible les
nuisances.

Les visites de terrain ont été régulieres durant les études. Les zones urbanisées ont été localisées et
intégrées lors de I'élaboration des fuseaux de tracés. Aucune habitation ne se situe directement sur les
tracés proposeés ; tracés qui sont le résultat de compromis entre les impacts sur les milieux humain,
naturel, agricole et économique.

Eléments de réponse de la DREAL

La DREAL a mené la concertation avec le souhait que chacun puisse s’exprimer et donner son point de
vue sur cette opération concernant la mise a 2x2 voies de la RN12 entre Sainte-Anne et Saint-Maurice-
les-Charencey.

La concertation a été annoncée par voie de presse dans le quotidien local. En plus des réunions
publiques et des supports d'information, des adresses électroniques et postales ont été tenues par la
DREAL pour permettre aux populations d’échanger directement avec la Maitrise d’ouvrage.

Lors des phases suivantes, I'Etat reviendra vers les riverains concernés en fonction de I'avancement
des études détaillées de la variante retenue.

Le Maitre d’ouvrage veillera alors a I'information en amont des populations et acteurs locaux.

Avant de prendre sa décision, I'Etat prendra en compte les avis du public. La décision sera concertée
avec I'ensemble des acteurs que ce soit les collectivités locales, les élus, les chambres consulaires, les
associations environnementales et d’'usagers...

Il sera évoqué et réfléchi avec le comité de suivi sous quelle forme se fera ce dialogue qui a vocation a
se poursuivre jusqu’a la réalisation du projet.

5.9. TRACES ALTERNATIFS

Une demande porte sur la possibilité de sectionner les fuseaux afin de retenir une partie de l'un avec
une partie d'un autre.

Deux personnes souhaitent I'étude d’'une mise a 2x2 voies de la RN12 a partir de la RN12 actuelle
comme cela a été le cas sur d’'autres portions de l'itinéraire.

Eléments de réponse de la DREAL

L’implantation du profil en travers type a 2*2 voies sur I'axe de I'actuelle RN12 est impossible au droit
du lieu-dit « La Mare aux bceufs » puisque les emprises disponibles sont d’environ 19 m au droit de ces
hameaux.

Le passage a 2x2 voies de la RN12 sur litinéraire actuel n'est pas non plus envisageable sur la
traversée de Saint-Maurice-lés-Charencey.

D’autres contraintes fortes ont été identifiées : Réseaux localisés dans les emprises de la RN12 et a
dévoyer, caractéristiqgues actuelles de la RN12 (pente de la chaussée, ...) ne correspondant pas aux
exigences d'une infrastructure a 110 km/h. Le passage a 2x2 voies sur la RN12 nécessiterait donc de
se conformer a ces exigences et par conséquent de réaliser des travaux complémentaires.

Enfin, cette solution ne permet pas de répondre aux objectifs d’amélioration du cadre de vie des
riverains de la route, en raison de la proximité des habitations : les nuisances sonores et de qualité de
I'air seraient maintenues voir amplifiées, I'insertion paysagére dégradée.

Par ailleurs, avec une nouvelle infrastructure, il est possible de réutiliser l'itinéraire actuel comme
itinéraire de substitution.
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6. LES ENSEIGNEMENTS ET SUITES A DONNER

La concertation de 'aménagement de la RN12 & 2x2 voies entre Sainte-Anne (Tourouvre-au-Perche) et
Saint-Maurice-les-Charencey a permis d’engager les discussions sur le projet dans sa nouvelle
configuration et de recueillir des avis des acteurs et habitants du territoire. A ce titre, elle peut étre
considérée comme réussie.

Par exemple, le diagnostic du territoire a pu se nourrir de la connaissance des acteurs locaux et la
réflexion sur le projet ne pourra s’en trouver qu’optimiser (Briqueterie, Monuments inscrits,
captages,...).

Le dossier souffre toutefois de I'existence d’'un historique important pour une mise a 2x2 voies de
l'itinéraire, projet pour l'instant non abouti mais présent dans I'esprit des populations car régulierement
entretenu jusqu’a aujourd’hui et qui n’a pas encouragé une participation en nombre des habitants.

Le dossier présenté lors de cette phase de concertation a été constitué a partir des différentes études
menées par des bureaux d’études spécialisés. A ce stade de I'élaboration du projet, les études
présentées sont d'un niveau suffisant pour permettre le bon déroulement de la phase de concertation.

Il est d’ores et déja acté que des études plus fines et actualisées seront réalisées grace a l'inscription
au Contrat de Plan état-Région sur la période 2015-2020, afin de présenter un dossier aboulti
concernant uniqguement le tracé retenu lors de la phase de déclaration d'utilité publique.

Ce dossier propose 5 solutions différentes de fuseaux pour un aménagement a 2x2 voies de la RN12.
La concertation n'a pas permis de dégager un fuseau spécifiquement.

En revanche, Il'utilité du projet est admise mais les fuseaux proposés font débat ponctuellement,
principalement sur la Ventrouze et avec quelques riverains des quartiers sud de Saint-Maurice-les-
Charencey a cause des impacts sur le milieu humain ou naturels jugés trop importants.

Toutes ces remarques évoquées par le public ont permis de dresser le présent bilan et de déterminer
les engagements de la DREAL Normandie. L'ensemble des observations du public seront donc prises
en compte dans les prochaines phases d’études a venir.

Sur cette considération, le comité de suivi a validé le fuseau n°2 tout en engageant la DREAL a étudier
plus finement les impacts ressortis au cours de la concertation : secteur de la Ventrouze, briqueterie,
captage.

Les études se poursuivront donc sur la base du fuseau n°2 élargi sur le secteur de la Ventrouze.

Aménagement de la RN12 entre Tourouvre-au-Perche (Sainte-Anne) et Saint-Maurice-lés-Charencey

FUSEAU DE LA SOLUTION 2

sur la section Tourouvre / Saint-Maurice-lés-Charencey
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La poursuite des études s’articulera de la maniére suivante :

Juin 2017 : Comité de suivi — Choix du fuseau préférentiel ;
2017-2018 : optimisation du tracé ;
2019 : procédures de déclaration d'utilité publique ;

2019-2021 : procédure au titre du code de I'Environnement (loi sur 'Eau, CNPN) et procédure
fonciere ;

2021 : lancement des premiers travaux sous réserve de financements.
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7. LES ANNEXES

7.1. ANNEXE 1 : ARRETE PREFECTORAL DEFINISSANT LES MODALITES DE LA C ONCERTATION

l

et Byyd + Prpmantid
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O MANDE:

PrivecTuRE 08 LA REGION MormMaARDE

DECISION

portant définition des objectifs poursuivis et organisation de la concertation préalable
associant le public sur le projet d'aménagement de la RN12 entre Sainte-Anne (Commune
de Tourouvre-au-Perche) et Saint-Maurice-lés-Charencey
sur le territoire des communes
da Tourouvre-au-Perche, La Ventrouze, Moussonvilliers, Normandal, Beauliew, L'Hame-
Chamondot, Saint-Maunce-lés-Charencey, dans le départemant da I'Orne, at de Chennabrun st
Armentigras-sur-Avre, dans le departement de 'Eure.

La Préfate de fa région Normandie,
Officier de la légion dhonneur,
Commandeur de I'ordra national du mérite

Vu le code de l'environnement, notamment les articles L121-15-1, L121-16 81 L121-17 ;

Vu |2 contrat de plan Etat-Région 2015-2020 afférent 2 la réglon Basse-Normandie signé e 2 juillet
2015, qui comprend l'opération RMN12 aménagement des sections Mortagne-au-Perche | Tourouvre
et Sainte-Anne / Saint-Maurice-les-Charencay |

Vu le dossier de concertation se rapportant a ce projet ;

Vu l'accord donné par le Sous-Directeur de 'Aménagement du Réseau Routier National (Direction
des Infrastructures de Transpons) par courter du 1% février 2017 pour opérer la concertation
preaiable ;

Vu l'avis des communes de Tourouvre-au-Perche, La Ventrouze, Moussonvillers, Normandsl,
Beaulieu, L'Home-Chamondot, Saint-Maunce-lés-Charencey, Chennebrun el Armantidras-sur-Avre
concemant les objectifs el modalités de la concertation préalable exposés lors du comité de sulvi
du 12 janvier 2017 ou par courner ;

Sur proposition du directeur régional da l'environnement, de 'aménagement et du logement de
Marmandis.

DECIDE

Article 1 : Présentation du projet

Le projet d'aménagement de la RN12 entre Sainte-Anne (commune de Tourouvre-au-Perche) et
Saint-Maurice-lés-Charencey consiste a créer une infrastructure neuve a deux fois deux voies a
chaussées séparées au statut de route express. Cet aménagement doit permettre de mieux
répondre a la fonction de transit et d'assurer une meilleure desserte du territoire tout en
contribuant a son développement économique.

Article 2 : La concertation préalable associant le public

Ce projet d'aménagement routier sous maitrise d'ouvrage de I'Etat est soumis & concertation
publique conformément aux articles L121-15-1, L121-16 et L121-17 du code de I'environnement.

Article 2-1 :Les objectifs de la concertation préalable associant le public

La concertation préalable associant le public doit permettre au public :
* d'accéder aux informations pertinentes permettant sa participation effective ;
* de disposer de délais raisonnables pour formuler des observations et des propositions
* d'etre informé de la maniere dont il a été tenu compte de ses observations et propositions
dans la décision d'autorisation ou d'approbation.

Les objectifs de la concertation préalable associant le public sont les suivants :
* améliorer la qualité de la décision publique et contribuer a sa légitimité démocratique;
 assurer la préservation d'un environnement sain pour les générations actuelles et futures ;
* sensibiliser et éduquer le public a la protection de I'environnement ;
* améliorer et diversifier I'information environnementale.

Article 2-2 : Les modalités de la concertation préalable associant le public

Article 2-2-1 : Elaboration et contenu du dossier de concertation

Le dossier de concertation est élaboré par les services de [Etat (Direction régionale de
l'environnement, de l'aménagement et du logement -DREAL- de Normandie). Ce dossier
présente : les objectifs et modalités de la concertation, I'analyse du territoire, le projet, ses
objectifs, fonctions et caractéristiques, le calendrier prévisionnel de réalisation.

Article 2-2 2:Mise a disposition du dossier de concertation et communication
autour du projet
Le dossier de concertation sera mis a disposition du public :
° auprés des communes de Tourouvre-au-Perche, La Ventrouze, Moussonvilliers,
Normandel, Beaulieu, L'H6me-Chamondot, Saint-Maurice-lés-Charencey, Chennebrun et
Armentiéres-sur-Avre ;
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* sur les sites Internet de la Préfecture de Normandie, de la Préfecture de I'Orne et de la
Dreal Normandie.

Une information sera faite dans les annonces |égales des éditions Orne et Eure du quotidien
régional Ouest France.

Des affiches annongant la concertation, son calendrier, ainsi que les moyens de s’informer seront
remises aux maires des communes de Tourouvre-au-Perche, La Ventrouze, Moussonvilliers,
Normandel, Beaulieu, L'Hé6me-Chamondot, Saint-Maurice-lés-Charencey, Chennebrun et
Armentiéres-sur-Avre qui devront en assurer la diffusion en les apposant dans les sites et lieux
publics jugés pertinents.

Article 2-2-3 : Réunions publiques de présentation du projet

Deux réunions publiques seront organisées, une a Tourouvre-au-Perche et une a Saint-Maurice-
les-Charencey.

Au cours de ces réunions publiques, des panneaux d'information sur le projet seront installés par
la DREAL Normandie. Les adresses e-mail et postale de la DREAL Normandie seront indiquées
aux participants afin d'encourager les questions et remarques écrites aux réunions. Le public
pourra s’exprimer également par écrit durant les réunions. Un diaporama sera présenté au public &
ces occasions.

Article 2-2-4 : recueil des remarques, avis et questions du public

Le public aura la possibilité de poser des questions et de donner des avis par courriel via une
adresse e-mail dédiée, par courrier postal adressé a la DREAL Normandie et dans des registres
mis a disposition dans les mairies de Tourouvre-au-Perche, La Ventrouze, Moussonvilliers,
Normandel, Beaulieu, L'Héme-Chamondot, Saint-Maurice-lés-Charencey, Chennebrun et
Armentiéres-sur-Avre.

Des « fiches questions / remarques » seront mises a disposition du public lors des réunions
publiques.

Les remarques, avis, questions, exprimés au cours des différentes réunions publiques seront
consignés dans un compte-rendu rédigé a lissue de chaque réunion et mis en ligne sur le site
Internet de la DREAL Normandie.

Les panneaux ou affiches mis a disposition des collectivités seront accompagnés de registres
fournis par la DREAL (et tenus sous la responsabilité des collectivités).

Article 2-3 :Réalisation et diffusion du bilan de la concertation préalable associant le
public

Un bilan complet de la concertation sera réalisé, conformément aux dispositions du code de
I'environnement.

Ce bilan sera présenté au comité de suivi du projet pour remarques éventuelles puis mis 3
disposition du public sur les sites Internet de la Préfecture de Normandie, de la Préfecture de
I'Orne et de la DREAL Normandie et dans les mairies des communes de Tourouvre-au-Perche, La
Ventrouze, Moussonvilliers, Normandel, Beaulieu, L'Héme-Chamondot, Saint-Maurice-lés-
Charencey, Chennebrun et Armentiéres-sur-Avre.
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Article 2-8 :Durée de la concertation publique

La concertation sera menée entre le mardi 21 février 2017 (9h00) et le mardi 21 mars 2017
(16h00).

Article 3 : Exécution

Le présent arrété fera I'objet d'un affichage en mairies, aux lieux habituellement prévus a cet
usage, pendant la durée de la concertation. Les maires des communes de Tourouvre-au-Perche,
La Ventrouze, Moussonvilliers, Normandel, Beaulieu, L'Héme-Chamondot, Saint-Maurice-lés-
Charencey, Chennebrun et Armentiéres-sur-Avre justifieront I'accomplissement de cette formalité
par la production d'un certificat d'affichage.

Le Secrétaire Général de la Préfecture de I'Orne, la sous-préféte de Mortagne-au-Perche, le
directeur régional de I'environnement, de I'aménagement et du logement de Normandie, les maires
des communes de Tourouvre-au-Perche, La Ventrouze, Moussonvilliers, Normandel, Beaulieu,
L'Hé6me-Chamondot, Saint-Maurice-lés-Charencey, Chennebrun et Armentiéres-sur-Avre sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété qui sera publié au recueil
des actes administratifs de I'Etat et dont une copie sera transmise pour information aux :

préfet de I'Eure

directeur départemental des territoires de I'Orne,

directrice départementale des territoires et de la mer de I'Eure,

directeur régional de I'environnement de 'aménagement et du logement Centre-Val
de Loire

directeur interdépartemental des routes nord-ouest,

président du conseil régional de Normandie,

président du conseil départemental de I'Orne,

président du conseil départemental de I'Eure,

président de la communauté de communes du pays de Longny-au-Perche,
président de la communauté de communes du haut Perche.

A Rouen, le 4 F

oo
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7.2. ANNEXE 2 : PRINCIPAUX SUPPORTS DE COMMUNICATION 7.3. ANNEXE 3 : COMPTES-RENDUS DES REUNIONS PUBLIQUES

O LE SITE INTERNET DE LA DREAL :

ER DREAL NORMANDIE

http://www.normandle.developpement—durable.qouv.fr/concertatlon—publ|que—amenaqement—de—la— N N2 — A L SECTIEN S AN TE MM | A T-M ALCE-LES - CHARENCEY
section-al1276.html .
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stmaurice vd cle527afc.pdf R g
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RN12 - AMENAGEMENT OE L& 3ECTION SAINTE-SMKE [ 5 AINT-M AURICE-LEE-CHARENCEY

2. JRDRE DU JOUR DE LA REUNION DE CONCERTATION N°1

La meunion de concerigtion du 23 fayrler 2017 a pouwr objet I3 presentation des &lwdes d'opportunfies
de phase 2 du projet de mise a 2¥32 voles de fa RN 12 sur 3 seciion Saint Anne — Saint Maurice-Lés-
Charencey.

La conceriation esl oiganisée en applicatlon des anlcles L121-15-1 &1 L129-16 du code de
I'enironnement. b2 fai partie imégrante du processus 4s reaiisation du projet.

Le maltre d'ouvrage explique =3 démarche, présente les sfudes of exposs les confrantes deja
igertifiees ©

-

Pour [mformer l& pius largement possible Dus |86 publics coNCemEs par ie projet et réponone
3ux Imtemagations.
Pour écouter les avis de 13 population et de ses représentants.

Pour dialoguer afin d'enrichir ke projel o'amenagement, 8N [anant e compte &5 contraintes
at los enjelx du feminire.

3. DEROULE DE LA PRESENTATION

A Toedre du jour, le désmoui2 de |3 présentation est e sulvant -

=

E
E
E
E

1. Contexie et projet sowmids 3 conceriation
2 Conceration : Pourguol? Comment ¥

3. Dlagnosbc du tembalre

4. Objacts ef enjeux du projet

S Les fuseaux efudies

E. Etume et comparaison des fuseau

7. Les etapes tu projat

E. Echanges avec |3 sallz

La réparifiion des inlervenants sur ke differents sujels est @ suivamie -

-

La DREAL Nmmande, makre douviage du proje, Introdult 13 réunion en abordant les enjeus
financiers, environnamentaae 3nsl que les relombees economiques vitales pour le tarmhoine
du projet de reamenagement de I3 RNT2.

Lintroduction est appuyee par M.Guy MONHEE, malre de Tourouwe-au-Perche et Président
de la Communauie o2 communes du Haut Perche, sur Mnb2rél majeur du projet pour ke
temitoire. I 251 rappeld que o2 projet est aliendu depuis de nOMDrEUSSE 3NNEEs Par les alus f
mverains.

Preseniation de |3 DREAL Nmmangie des modalllés de |3 concenation - pourgual 7
comment 7

Fregentation par i@ bureay d'etude Ségic Ingeéniere du diagnosic oe retat indla & des
princpaus enjeux qui 52 dégagent sur be temitoire detude,
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Présensation par la DREAL Nommansie du principe d'aménagement, des fuseauy etudks
enfin ge rétude comparative.

Présentation par iz DREAL Normandie du planning £t des prochalnes étapes du projet

Echangee avec [3 salie - gueslions réponses avec |2 publc 0= 1a galle.

4. DEBAT-ECHANGES

Queskions posées lors de la concertation publique du 28 féwrier 2017

Q1 - Est-il possible de resserer les délais er les temps de mavaux pour I3 mise en
euwre du projet ¥ (Monsieur le Maire de Tourouvre-au-Perche]

R1: N n'est pas possible davancer les ravaux. La DREAL présise que ces délais som
ceam imposés par la reglementation et la J-ngsla‘hl:-n de FEtat Le projet doit répondre aux
ewigences de I'Etst afin ¢ ne pas courr ke rsque d'un recours jdicare |ors. de lenguéte
publique.

02 - L'élaboration du PLUT de la nouvelie communauté de communes des Haurs-du-
Perche est aujourd’hui en cours. Le projer pourrair-il y éme intégré # (Monsieur le
maire de Tourouvre-agu-Perche)

R2: Une fo= gue b fusesu d'etude sera choisi ot gue les empnses ou projet seront
définies, ce demier pourra Stre intégre dans ke PLLUIL Le choix d'un fuseau f son inscription
au document d'urbanisme permetita 3ux communes de planifier Mévolution du territoire de
leur commune en inkégrant k= projet

{3 Est-ce gue la deécision concemant fe fuseau refeny sera arméteée aprés 13
conceration 7 Est-ce gue le passage & 2x2 voies de la RN12 ne peut pas se faire en
F’état. sur la RN12 acruelle, au lfeu de créer une nouvelle infrastructure ? (Mansieur
XXXX / Habitant de Saint-Maurice-les-Charencey)

R3: La decision concemant le fuseau retenu apparbient au ministére des fransports. S
juge que le fuseau choisi 2 Tissue de |a concertation et que les rasons de ce chox sont
explictes, il pourra le valider. Cette décision pourTait alors étre sera prise cowant de ['eté
2017,

Le passage 3 2x7 woies de fa RN12 sur litnéraire actiel nest pas envisageabls En effet,
des habitaiions sont recensées 3 guelgues métres au bord de 3 chaussee de la RMN12
fraversée de SamtMauricetss-Charencey notamment]. De plus, des réseauwr sont
localises dans les emprses de la ANT2 et semient a devoyer. Les camacterstiques
acuekes de la RN1Z {pente de Ia chaussée, rayon de cowbure, .| ne comespondent pas
aux exigences d'une mirastuchue a 110 kmh. Le passage & 22 woies sur la RNTZ
nécessiterait donc de se conformer 3 ces exigences et par conséquent de réaliser des
travanm complemernitanes.
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'||,J"'.-5_Z." RNT2Z — AMENAGEMENT DE LA 3ECTION SAINTE-SKKE | 5 AINT-M AURICE-LES-CHARENCEY
il

11 est done plus rapide de mefire en euvne o= projet en créant une nouvels infrastructure 3
242 voies dans |la mesure od la ciculation sera maintenue sur [a RN1Z acheels Par
ailleurs, avec une nouvelle nfrastruchme, § est possible de reutfser IAinerame achuel
comme ifineraine de substtion.

Concesnant les nuisances sonores, elles semnt rEduites ke fong de i3 RN1Z actuells. Si
cette demicrs faisait Foblet d'un passage 3 2xMvoies sur les emprises actuelles, alors les
nuisanoes soNores seralent mantenues woir amplifises.

Ceet habitant de Saint-Maunice-les-Charencey prec:ﬁe que les nusances ne sont pas
génantes par rapport Fux NUiSances sonores surla région pansienns.

La DREAL précise que des habitations sont quand méme impactées aciuellement, avec
erstence de Foint Noir Bt

o4 Lepassagedehﬁmmﬂﬁf?e&rprmahnlmﬁ—ﬂumm
qued’au!ms amenagements SoNt Prévus pour Memre en avan: les commerces
toujours présents 7 Monsieur Leduc, habirant de Saint-Maurice-les-Charencey)

R4 : |l ne s'agit pas de la méme competence Ici linterst general du projet de mise a
Zxlvoies ge la ANTZ est expertise:

La commune de Saint-Maunce-es-Charencey sufte 2 la davistion du frafic de transt pouma
profiter |a pacification de |a traversee du vilage powr requalifier le cenfre-ville et 'acces aux
COIMAMENTEs,

Q5: Les éoliennes de Moussonvilliers somr évoguées, mais gu'en estil des
mamiéres présentes sur Saint-Mauricedes-Charencey 7 Neswil pas possible de
creer une deéviadon exclusivernent reservee aux poids-lourds ? (Habimn: de Saine
Maurice-les-Charencey)

RS : Les &diennes ont &1 identifiées. Les mamigres onl également £6& recenséss et son
identifiées comms un nsq.:era?ure:

En droit frangais, i n'y a pas de pDEEIh|||tE o affecter un finéraine résenve exclusivement
aux pordsdourds 3 des infrastructures routieres. L awtonts de palice compétents pouma ala
rigueur inerdire be passage des poidsHourds sur la BN12 actuele, fube itingrare de
substitution

06 - La briguererie des Chaulffetiéres mpm]‘ehﬂgd&h RMN12. N s'agic d'un
bidment insert aux monuments historigues ef donc prorge. De plus, afin de fire
fonctionner ce commerce, les exploitants ont besoin des argiles des samemstfu
bois des Chauffedéres er au vu du fuseau Faccés & ces camierss semble éme rasé,
{Exploitante de la briguererie)}

R : La briqueterie ne sera pas asee quel que soif ke fuseaw studié La DREAL précise
que tous les 3cods des rverams &b USagers Aux routes déparbementaies, sux chemins
agricoles, aux sentiers forestiers ou autres ebo.. . seront maintenus mais awec parfois des

RN12 - AMENSAHEMENT DE L& 3ECTION 3 AINTE-SMNE [ 5 AINT-M AU RICE-LER-CHARENCEY

allongements de parcours. Cetis remarque est imporants afin de ne pas oublier Facces 3
ces camenes dans le projet En efet un des fuseaux peut potentellement separer la
briqueiene de i camare d'argile.

La DREAL imwite l'exploitante 3 fare parvenir 3 parir des diferents moyens oe
COMMunIcaton mis en place pour |3 concertation les plans locafisant la camiers o agile
ainsi que les accés pour prise B0 compte dans le projet.

Q7 - L'association des collines du Perche promeut 'eélaborazsion dun sender de
randonnées gui sera inserit au POIPR. &msmhmmqmdehﬂm sUF
e circuir du Bﬂmtﬂmmurﬂ‘hmhemcﬁmmwetbngeh RN1Z. Le
prqﬂnenmc?m—t—ﬂpaﬁderongerlaﬂ.m?dmslammeenmwmdemm?
uRHfzmmmmpmqeaMmmmmsenw?fJemﬂuﬂ
Malherbe, représentant de Passociation des collines du Perche)

RT: La RN12 achselie sera conservée, i sera toujours possible de Nutiliser pour les
itineraines cycables. De plus, |e trafic de transi sera renvoye sur la noveslis infrasmscture
3 2x2 voies ce qui pacifiera ka crculation des modes doux (trafic fortement diminueg, phs de
poids igwds,...) surla RN1Z En ce qui concema |3 future infrastructure, comme déjd
precisé, les acofs 3 oo sentier seront rétablis, soit en passage direct 3 'aide d'un ouwrags,
ot &N passage ndirect en rabattant I'accés aw senber vers un franchissement.

08 : Aujourd’hui 43 habitations sont impactées en rermes de niveau sonore le fong
de la RN12. Aprés mise en ceuvre du projet. elies ne seront plus gu'au nombre de 14,
Ou sont-elles 7 Elles ne seront pius gu'au nombre de 14 aprés mavaux, de quels
ravaux s agit-il ? (Habiante de Saine-Maurice-les-Charencey)

RE : Les habilations mpaciées ne sont pas localisées que dans |a taversee de Saint-
Mauricetes-Charencey. [l S'agit dhabitations dans les hameaux e long de |3 RNT2
affectees par des niveaus SOMnOres qui dépassent la regﬂen'laﬂaum sonore. Aprés les
travaun 2t la réalisation de k3 RN1Z 3 232 voees, le trafic sera allege sur la RN12 actuele ot
par conséquent fe niveau sonore sera fortement diminué sur ces habitations ausodd i
impactees.

La DREAL precise gue les 14 habitations mpa::lees apres. ravaus par des nveaux
SCMONES -c:epa‘srsant le seul réglementare benéficieront de protecons acoustiques
{remiplais, &crans,...) qui permetiront de rabaisser les niveaux sonores en dessous des
cew-gi. In fine. aucune habiation ne sera soumise 3 des NveaL) SOMOMES SUPSTEUNS 3UX
seuls réglementaires.

La méme personne interpelie la DREAL sur Favenir du trangon eurois de iz RN12 qui
rouve demmage quil reste un iztus de 35km non aménage.

5i auoun credit n'est aujourd e prévu au CPER, |3 probabilite que 'amenagement dans
[Eure se fasse augmente avec |avancement des fravaux dans 'Ome. 2 communes de
I'Eure somi d' ailleurs associées a cefle concertation
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Q3 : A Saint-Mawrice-les-Charencey, i y aura une éolienne de nype b3 Quelle
distance faut-il respecter enme i3 route et I'éafienne 7 Dans ia reg!emmmm
nationale, & route doit &re distanze d'une éolienne selon la norme suivante - haumeur
de Peolienne + 20m. L’edﬂmemammhauiﬂmdefﬂmh route devra
donc éire distante de 170 m de ceme derniere. Done y a-1-+f de la place pour la rouss 7

{Habitante de Saint-Waurice-les-Charencey)

RS : B n'existe pas de nonme de prosmite des infrastructures avec une eofienne Le risque
st éwalus yia une Sude specifique dite « siude de danger .

Four la projection de tout ou partie de pale, la zone deffet est prise de fagon rés
consenatice 3 500 m de rayon, 3ors que fanalyse de Macddentologie f '1?.,3|5:E mdhique
que la distance maximale relevés est de 380 m

A noter guune parte de 1a AN12 actusiie se siue déjd dans le penrrre-u'e de 500 m autour
des &ofiernes E1 =t E2. Le pérmetre de S500m nntendt pas b5 création dxnenagemem
routier, il permet de signaler la possibilité de projection de tout ou partie de la paie

Une réponse phss précise pouwTa eie Enl.h:ryee uitérieurement. 5394t auonrdhui d'un
fuseau dahde, le projet sem afing par fa suile. Le projet respectera ba reglementation,
cette problematique fera I'obiet dune validation avec EfDF

Qid: I n'y 3 qu'une vingiaine de personmes ce soir cest pew lors de fa
concertadion qui se dérulera & Saint-Maurice-les-Charencey la semaine prochaine. if
¥ aura pius de monde, & n'est pas més consructf comme processus. (Habitante de
Sainr-Mauricefes-Charencey).

R10 : La possibilite de venir aux EF'_'LIII'I!GﬂS de conceriation est offerte 3 iouwt le monde_ I
n'esi pas possible de forcer les gens 3 wenir

Q11 - Eseil possible de connaitre le nombre d'habitants impactss par le projet qui
viven: en bordure de Ja RN12 7 Aujourdhui il y 2 beavcoup d'habiatons qui ne sont
pas habizées le long de la RN1Z. (Habitant vivant le long de fla RN12)

R4 : S=ad le nombere dhabitations est connu ke I-l:-ng de ia RN1Z aujourdTh. pas le nombe
d*habitants. & ce stade des &tudes amonts, il n'est pas werfie bitiment par batment,
I'sccupation de chague bat

DREAL Normandie — Lménagement o B ANTD s la secion Saime-done / Saint- bunroe-fes-Chamncsy L]
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Q47 - I N’y a pas beaucoup d'accidents a SainzMauriceles-Charencey. (Monsieur

@12 - A proximité de |a caserne de pompiers de Saint-Maurice-les-Charencey ont &t Ledu, habitant de Saint-Maurice-fes-Charencey).
nstruits des il ts t 1 des futurs eolie A
ge“e distance ﬁvmﬁmmﬁm p,:’;::j:';ne“ij:npf g sobennes. RAT : La DREAL confime quil n'y a pas plus dacoidents que la moyenne nabonale sur les

infrastruciures routiéres comparables sur 'ensemble du roncon heds
R12 . Pour nstant, la réponse ne peut pas ére apportes, b projet n'étant pas amste. I
s"agit pour [nstant dune etude de fuseau

018 - A niveaw de Saini-Maurice-les-Charencey, une zone indusiielle est presente
mais il Ny a aucune activice. Est-ce gue le projet permenrait de développer cette
Q12 : Les gens ne viennent pas Jux réundons de concertation car le projet 3 un zome 7

i g e R1i8: Le maire de Tourouwe-au-Perche intervient powr apporter une reponse - I3 future

R13: Les rverains st font entendre en géneral le jour ol kes travaux commencent. lis RN 12 3 2x2 woles langentera o2 termain ce qui pourait amensr une Stiraction 3 ce femioire.
doivent s'expimer clarement maintenant &t venir aux reunions de concertation

La DREAL précise que |e principe ge réflexion d'un echangeur prendra en compte [‘objectf
de developpement du termboire et notamment d'une zone & activites 3 proxamite

Q14 ; Le projer m'aura-il pas un impact commercial sur Ia brigueterie 7 Cefle-ci est en
effer visible acrwelfemenr depuis la RN1Z, mﬁ&mhmﬁemphﬂede
panneaux ou autres moyens dindicatons permenant de signaler [a présence de la
brigueterie ¥ (exploitante de la briguererie)

R14 : L3 briqueterie sera toujours visible depuis i3 nouvelle RMN12 3 22 woies. De phis [a
AMN12 achuelle sera conserves Les changeurs preuus. permetiront foujowrs Macces a 3
briqueterie. Aujourdhu, il y a des protlemes de séourte ke long de la RN12 au niveau des
cameiours 30085 AU riverains. Le projet permetta o amalicrer ces conditions de s&curits
pour 'acces a la brguetene notamment.

15 - O seront situés les échangeurs 7 Lewr emplacement a déja dil éme réfléchi 7

R135 ; Cafie analyse r'a pas &8 menés 3 ce stade des Studes mais fat parbe des suites de
I'étede. La question sera regandée globalement en y intégrant les possibilités o Eu:h.rlges
au nweau du creneal de ﬂnt—hlaunne—les:—ﬂrarencey Armentieres. La quesfion de
I'impact du point o échanges doit aussi &re prise en compls.

Q16 - Aujourd’huil beaucoup d“aﬂm‘em:s mrﬁeuaﬁr.ﬁedupassagedﬁgm
Est-ce gue wvous prévoyez des passages appropriés pour le gibier lors de la
mraversée de ia RN12 7 [Expioitante de ls brigueteria)

R16 : Le passage pourla grance faurne pour|a fraversee de la RN1Z sera preve ot rE“aEd'urt
seion le fuseau consené pour k3 suite des ehsdes. Des expertises wiendront precizer le
besoin

OREAL Hormandie — Amanagemant de @ ST SUr i sErton SaiteAene  Sant-lialrreer-Chamnoey - CREAL Mormande — Amdnagamant 3 2 QN0 sur la seoton Saime-tane £ Sake-Uisurcaas-Chamnoey 5
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F:GHPTE-RENDU DE LA REUNION DE CONCERTATION PUBLIGUE Nna

10 Mase 2017 & 20430

obyat

Réurion publiques n"2 -Concenation &n Jpplication des atices L121-15-1 &
L121-16-ou code de Memironnement sur la section Saint

les-Charencey

I Salnt-Maurice-

Lisu o9 |3 reunion -

Z3le comrmunaie de Salni-Mawrice-L s-Cnanancey

Compite-rendu stakdl par -
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2. ORDRE DU JOUR DE LA REUNION DE CONCERTATION N°4

La r2union de concenation du 10 mars 2017 3 pour obet la présentation des Sludes d'opporiinlies de
phase 2 du projet de mise 3 252 voles de la RN12 sur la section Saint Anne — Saint Maurice-Lés-
Charencey.

La concerialion est organisée en application cas articles L121-15-1 81 L121-16 du code de
Fenvironnement. Ebe fai partie intégrante du processus o2 réalisation du projet.

Le maltre d'ouwrage explique sa gemarche, présente les &ludes el exposa les conranbes o&fa
Igentifiées

+  Pour informer e pius largement possible 0US les pUblcE cOncemes par ke profat ef rapondne
aux Intemogations.

F Pour écouter ies avis o2 la population et de ses représentants.

¥ Pour dizioguer afin d'enrichir ke projet d'amenagement, en prenant 2n compte les confralntes
et les enjeun s tesmibolre-

J. DEROULE DE LA PRESENTATION

& I'ordre ou jour, & derowe de |a présentation est le sulvant :
= 1. Contexte &t projet soumis @ concertation
= I Congenation : Powrguol? Comment ?
= . Diagnostc ou iembolre
4. Obfect?s et enjeux du projet
= 5 Les fussaus enedies
F B Etude et comparalson des feseauy
= T.Les etapss ou projet
* B Echanges ave: 3 salie
La répantftion des intervenants sur les @Merents sujets est 13 swvants -

¥  La DREAL Nmemandie, makre U'DLI'I'HQE 1] FC'EI_IE‘:. introdui i3 réunion en abondant ies El'l;'ELIH
financiers, environinameniaux ansl que les reimmbdes émn-:mlques vilales pour |& tarrioine
du projet de réaménagement de la RM12.

= Presenialion de la DREAL Momandie des modaltes de 1a concenration o pourguol 7
comment 7

= Présentation par ke bureau d'etude Sagic Ingenisre du diagnostic de Metat inidial et des
principaux enjeux qu 62 dégagent suris femioire d'etude,

+ Préseniation par la DREAL Normandie du principe d'aménagement, des Tuseaux audies et
enfin ge Faude comparaiive.

F Preseniallon par ia DREAL Nomandie du planning et des prochaines étapes du pnojet
F Echanges awvec 13 salle : QUesions NApaNses aveac ke public de I3 s3alle.
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4. DeEBAT-ECHANGES

CQluestions posées lors de |a concertation publique du 10 mars 2017

1 : Les differents fuseaux présentés sont miscibles les uns avec les autres, estil
possible de mavailler sur une partie d'un fuseau. une parte d'un deuxiéme, e 7
(Monsieur Framck Michaud, habitant de Saint-Maurice-iés-Charencey, leu-dit La
Heuniéra)

R1: Cela n'a pas &8 présents 3 ce stage pour rester synihetque mais le proset 3 8te
etudie avec plusiews trongons e il est possible de composer fes differents fuseaux entre
eur 0§ est dificle de présenier 4 a2 § variantes sur chague roncon.  Toutes les
combinasons sont envisageables.

Q2: Esrce que fe financemen: du projet est prévy 7 (Monsieur Guy Lambert
R2: L'amenagement du roncon entre Sainte-Anne et Samt-Maurice-Bc-Charencey est
prevu au conbrat de plan Etat-Region 2015-2020. 1| y a un certain nombre d'eludes et de
procédures 3 mener, d'ol 'echéance des travaux 2 2020, La question du financement n'est
pas immedate

03 : Dans l'estimation sur les habitons concemes par les nuisances SonNores
acruelles ou futures, 3 question 3 818 posée & I3 premiére réunion de concertation 3
Towrouvre-au-Perche de savoir si les habitations le long de la RN12 3 Saint-Maurice-
lés-Charencey &aient habitdes ou non. On parle de 43 habitadons impactées avec ke
mmuimhsmmmﬁdeﬂmmmmm mise en
mmdupm}mtﬂihdemmnpasﬁeparfeﬂddeﬁhmt—ﬂim il ¥ a beaucoup
de nouveaux pavitons. Ces habitations wvont éme concemées par des nuisances
sonores guil n'y avait pas avant? (Monsieur Franch Michaud, habiant de Saint-
Maurice-les-Charencey, lieu-dit La Heuniéra)

R3: Il a &ié realise un &at mifidl du bowt. Pour ce fare, des mesures sonores ont Sbe
realistes sur le sactewr, || 3 te ientifie que sur ka AN1Z actuelle, des nveaux sonores
pouvant dépasser les seuls reglementaires. 43 habitations sont concemées. A ce stade
des etudes, nous n'awons pas verfie si ces habitafions sont habitées. Cela a egalement
permis de définir Métat inital sonore phus doigné de la RMNEZ, qui montre un enwirormement
sonore relativement came. Uine modelisation a ete effechuge ensuile afn de determimer
quels seraient fes niveaux sonores approomatis aux abords de la fulue infrastrechure
avant de metire en wuvwe des dispositls de reduction des nuisances sonores. Avant de
réalisar e moindre meron ou écran ant brui, 14 habitations pourrent &ire concemess
par des dEFI-aSSEiTIEI'IE des riveaux sonores reglementaires. Le maitre douwage se doit de
respectsr les seuls réglementaines. Dans ce cadre, il y awa donc des aménagements 3
réaliser pour guaucune habitation ne soit concemas par des depassements des seuils de
niveaux sonores régiementsires. Cela ne veut pas dire ‘que les habitafions awont un
emvircnnement exactement comparabis 3 ce quielies ont actueliement Tout en restant
soas les seuils reglementares ceri@ing fVerains pourmaent &g CONCEMES par une
augmentation du niveau soncre.
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1t faut ega]emmt préciser guune habitabion peut comparter plusieurs logements ou atre
inoccupes. On ne sal pas encore quelle est la population précise Qui ococupe ces
logements. Ce sont donc les batiments impactes qui sont mrrptes pas les habdants. A e
stade il 5'agit de comparer Ieseﬁefsdeafusea.lx et non d'un trace dans les fuseaux, Les
fuseaux larges de 200 m sont représentes sur les cartes graphsguement par wn unigus trait.
Linfrastructure qui s'inscira dans e fuseau aura une emprse de 23 m minimum. Ce gui a
senvi 3@ [a modehsstion est un trace se 'axe du fuseaw d'stede, relatverment proche du
t=srain natured, sans optimisation poussée. de Minsertion de MNinfrastrschoe 3 ce siade des
hudes.

04 : Les fAux de touristes de Saint-Maurice-lés-Charencey sont déplaces e cela
semble signer la mort du village. En effet. il y a des gens qui en provenance de Paris
s'arrérent 3 Saine-Maurice-lés-Charencey. Alors quel est Fincéret de ce projer 7 Sur
les 43 habimtions impacrées actuellement. les habitants ont achet® en connaissance
de cause, ils savaient gu'ils allaient habiter aux abords de la RN12 alors gue les 14
personnes qui ont acherd en pleine campagne ne s'amendaient pas 3 avoir ume
déviagon de Sainr-Mauriceés-Charencey.

R4 : Localerment, en termes de nuisances sonores, i ¥ a acteslement 43 habitations
|mpa-:.‘rees aux abords de la RNT2 pour lesquelies it n'existe pas de solutions techniques
d'attenuation. Lintérét géneral e réduire gicbalement ['exposition au bmuit des rversins ce
qui peist 5e traduire par quelques hausses de bruit mais un plus grand nombe de basses.
L'intérét du projet est agalement de facdfer le transi, fonction preponderants de la AN12,
d'améliorer la desserie du temitoire ot le cadre de wie. Ce sont plusisurs obiectfs qui sor
assignés au projet

Il y aura une enqesie pubique ol chacun poeTa s'exprimer. La- commission -:Ienquete
donnera un avis =t une décision sera prise s cefle base. Lutilite pubique est 13 traduction
de linterét géneral. LInEl'E'i general nest pas la 5unrra11|:-r‘ des intéréts particufiers,
AujourdTui on chenche 3 réafiser un amenagement 3 2 x 2 woies dans |3 contimsie de ce
nui 3 &4& réafisé depus Novsst d'Alencon et qui 3 vocafion 3 se poursuivre. Aujourdhis on
essaie didentifier un projet qui repond ke misux 3 lNinkéet genéral La decision de ke metine
N CEUNTE CU NN Sera wienews.

05 - Un echangewr est prévy 3 proximité de Saint-Maurice-lés-Charencey. Sera-t-i
prévu @ FEst ou & I'Duest de Saint-Maurice-Jlés-Charencey? (Monsieur Jean-Exienmne
Morel. maire d’ Armentiéres-sur-Avre)

RS : La reflexion ‘st pleinement ouvente puisquiaujoundTas @ faut analyser quel sera le
fuseau retenu et 3 ce moment i3 meillsurs position de cat emangaﬂ sera sudige. || fau
Egalane-nt prec:ser qu'a [Est de Sant—!ﬂmm—ies—ﬂharenne-p fusqu'a {a limite: de FEure, i
¥ 3 un créneau 3 2 x I woies qui est amenage ol les echanges ne sont pas forcément
optirmau. |l ¥ 2 donc une reflexion pus globale integrant Samt-MauriceJés-Charencey et
ce ceneau. |l faut un ed'uanpe—m complet. Lorsqu'un fuseau sem mtemu, I medeone
sodufion concemant -::e‘ted'langeu sera recherchée.

5i le contoumement de Eadnt—rﬂaunn&l-es{ﬁmg doit exrster,  viendra se raccorder 3
ce créneau axistant 3 L3 limite du département de MEwre
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Q6 - Quels seront les impacs hydrauliques ¥ Les rermes agricoles du secteur som
outes draimées avec présence de busages. Estce gue ces éléments onr &é pris en
compee 7 Le remembrement parait indispensable. [Jean-Pieme Prévor, agriculteur de
Hormandei)

RG6: La de-:asu:un de deciarer le projet d utilite publiqus, si elle existe, cuvna potenticliement
la pore 3 la redlisation d'un rean'lar'.agemeﬂ foncier, agricole et forestier. Aujourdisi fa
décision pour faife ce type daménagement reléve de decisions de commissions Iu::-:'.dE.
communales ou intercommunaies. La pocesue d'amenagement foncier, }
forestier est menés sous :E@EIE du consai deparben'le"ml Il y a aus=i des etudes q.n
seront réalisées lorsque le projet sers plus avancé, ef qui prendront en compte ceite
problematique concemant les busages et les enjeux hydrauliques. B faut juger si le projet
des effiets sur lornganisation des exploitations agricoles.

QF : Qui fait parme des commissions locales 7

RT: Il ¥ a des représentants des proprétaires. des exploitants, des communes, des
synidicats, de bassins versants. Cest un large pansl gui est integre dans ces commissions
locales.

Q8 - Aujourdhui ke projer s'insére sur un bassin versant des eaux de Paris, gui va
prendre ga en charge. estce quTl y aura des primes 7

RE - Cefte problématique fait auss parte de ['aménagement foncier agnoole.

Q3R faudrait gue le fuur échangeur de Saint-Mauricefés-Charencey facilite
Peritrée des voitures & non des camions venant de Paris dans Saint-Mawicefés-
Charencey, aﬁwmﬂk’susagersdehﬂﬂiirmmm facilement. ce qui
permetirait de maintenir les commerces locaux. (Bérard Lebeaupe. précédent maire
de Saint-Mawrice-les-Charencey)

RY: Ce sem une prepccupation 3 prendre en comple dans ia definiion du point
d' Ed‘laﬂg&s La déviation ne peut pas el affectes 5q:ecrf|quemenl: aux poits-lounds. Les
usagers gui utilisent des vehicules legers ont le droit de prendre ia dévisbon. La

du trafic de transit qui s '=mate dans S:4|nt-I!'.'!ao:xz'u:::—-uﬁ-I::l'lzlnaru::el{\.I est refativerrent faible
La proporon de Powds-Lourds gui taversent Saint-Maurnice-les-Charencey &t qui ne
s'améte pas dans les commemes est mporante et | faut mieux que ces usagers
empruntent la déviation

2i le mafic est alldge dans Saint-Mauricedés-Charencey, cela permet aux usagers qui
veulent s'améter dans |a commune de |z faie dans de meSaures condibons. Auound hui
rien est amets dans le positonnement de 'échangeur, cela sera refiéchit au stade ultéreur
des études. La conceriation se poursuivia ave les &lus e [ population sur ce sujet
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Q1@ : Estoe que la conceradon a pour objectif de demander 3 chague participan: de
se prononcer sur Fun des fuseaux ou est-ce gue cela reste un avis genéral 7 A qui
appartient la déciston dans le choix du fuseau retenu ¥

R10 : La décision tent compie de ce qui est enfendu durant |a comcertation. Le chomx sera
peut-2e 3t sur un mix des diférents fuseam udies. B v a des possibiites de s'exprimer
sur les registres an mairie, la possibilite d'éerire 3 13 DREAL. Une concertation n'est pas un
réfierendurm., I'avis de chaque participant ne sera pas recusilli.

Q11 - Dans les projets écliens prévus, ren n'z €1é signalé sur les changements
d'orientation de ia RN 12 7 Est-ce que les études sur les projers éoliens ont bien éré
aciualisées avec ce projer de mise & 2 x 2 voies de la RN12 7 (Monsieur le Maire de
Chennebrun)

R11: Lorsqul y @ eu des premces d'stude sur ces projels &nliens, i y @ eu des echanges
ou i a &té fait &tat des differents fuseaux enmsagzes pour k2 mise 3 2 x 2 voies de la AN
Les plans des différents fussaux definis 3 b fin des annses 1000 ont &2 transmis. [l ne
='agt pas forcément de tows les fusesuy Sludiés aujourd ™. A I'epoque, aucun fuseau n'a
fait I'obiet de mesures de préservation des emprises au tire des procgdures durbanisme.
Le= projets d"éoliermes ont pris en compie une parfie des fuseaux potentisis. Un ancien
fuseau se retrouve trés proche des eoliennes a et abandonne ot n'a donc pas &te propose
aujourd s Les étdes pour les projsts eoliens n'ont pas I'obigation de prendre en compte
un potentiel  projet routier pour lequel @ n'y a pas encore de pérmetre d'étude onderss
general. Le projet d'eoliennes tel qu'i existe n'empéche pas ke passage de la futwe RN1Z
Lir: profet ne peut Sfre pris en compte que =3 y a eu une prise de décsion sur le fondement
de lagueliz i| est possibée de prendre des meswres de potection de |a faisabiite du projet.
A lssue de cethe démarche de concertation et 51 une solution se dégage. cela sera traduit
et pris en compte dans les documents durbanisme. Un pérmétre d'elude powma alors Sire
cree

@2 Trmsedrermes.smmsdmnmes sur les plans projet. mais il n'y a pas le
positionnement du second projet de 4 éoliennes suppiémentaires. (Monsieur Claude
Elcot, habitant de Saint-Maurice-4&s-Charencey)

R12 : Le proset des 4 nouvelies eoliennes n'est aujmedhui pas acie. Elles n'mpactent pas
le projet de mise 2 2 x 2 woies de la BN 12 &t ne sont pas en lien awec les fuseaux étudiss.
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@13 : Au niveau du fuseau 5, ii ne semble pas y avoir 100 m enme Pétang et les
anciennes constructions de [z Grande Vernoe. Il semble compliqué dinsérer |3 voirie
dans cette emprise. (Agriculteur de Saint-Maurice-lés-Charencey)

R13 : les fuseaux etudies sont dune largeur de 200 m mais peusent £re réduits sils sont
contraints de part et d'autre. La langewr de la futwre infrastructure sera de 23 m plus les
tahes eventuels. Dans la mesure du possibés i est respects une distance de 100 m, mais c=
n'est pas systematique.

014 : Cermines personnes s'inmerrogent sur les codiss du projer. Le colt estdl
prieritaire dans le choix d'un fuseau 7

R14 : L'alément de colit sera pris en consideration. || y a un ecart de 10 % enwiron enfre
des fuseaux. Il sera pris en compte comme 'ensemble des aufres coteres mais 3 ce stade
les critéres ne sont pas pondérgs. || est nécessaire dsudier 'ensemble des possibilités et
de les comparer. Il y 3 une éyofubon du contexte et des reglementations, diod [ necessite
d'etudier dfférents frseauy sur Fensamble des crikéres

015: Le projei permettra-i- de relier les awires trongons routers emudies a
Pépogue sur fe territaire 7

R13: Les etudes futures e monireront. Le contexte a change par rapport 3 ce qui 5@t
dégage 3 Mepoque. Aujoundus les Studes sur bes aulres projets ne sont phus en cours.

Q16 : Ce projet s'insere dans un plan global entre Paris et Brest. Sila AN122 2 x 2
voies s'améte 3 Armentiéres ef qu'il faut ensuite passer d'autres communes avant de
refrouver un autre rongon de RN12 & 2 x 2 voies, pourguoi se précipiter sUr ce projer
ici 5i la joncrion depuis FParis ne se fait pas.

A6 : Litineraire de ka RN 12 est aujpurdhusi amenagé &2 x 2 woies entre Rennes et Brest,
e n'est pas pour autant qu'l |2 sera jusqu'd Pands. A I'Ouest d'Alengon 3 n'y a plus de
projet d'm.énage:'ent a Zx 2 woes Entre Aleocon et Drean, il s'agit de poursuivee 13
reflesson afin d'evaluer |a perinence dwene continuite de |'amenagement 2 2X2 voies qui, a
prior, powTait &ire de bon sens.

@17 : Estce quil y a des délais & communiguer 7 Des gens veulent s'installer,
d’autres wewlent vendre, il est compligué de les conseilier et les orienter. Le projer
peut éire un frein 3 Mactivite er aux muiatgons, il ¥ a une impression de paralysie
awtur de Saint-Mauriceles-Charencey (Nogire de Saint-Maurice-lés-Charencey).

R17 : 51 une onentation se dégage sur un fuseau. un amet de penmetre d'etude powra
étre pris. 53 mise en ceuwTE simposers s oollecivites compEtentes en matiére
d'urbanisme. L'object est & amiver 3 cela en fin d'année 2017
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G118 : Les commerces sont en orain de se perdre, est-ce gue le projer permera d'y
pallier #

R18: La AN1Z actuslie sera consenvee, les commerces seront toujours accessibles. Par
ailleurs une deviaSon n'enframe pas necessarement la fermelure des commences
presxistants.

@19 : Avec lamivée dun echangeur, il faudrait peut-éire revoir ke mode
d'implantation des commerces de Saint-Maurice-és-Charencey? (Monsieur Houlle
Paszcal, Maire de Moussonviilliers)

AR5 : Il faut plusiewrs condiions réunies pour atfirer des wisitews. 57 y a un échangeur
cela peut Stre une opportunite pour atirer des usagers de la RM12

@20 : Une des solutions serait peut-étre de réduire la vitesse autour du bourg de
Saint-Mauricedés-Charencey afin que les usagers prennent le temps de woir les
panneaux en direction du bourg. (Monsieur Gailland Fabrice, habitanr de Saint-
Maurice-iés-Charencey)

R20 : L'itinéraire sera-aménags afin dawsr un niveay de confort et dhomogénéié pour
une witesse de 110kmth. Baisser la vitesse rendra cet itnéraire moins afractf et maoins
justifiable.
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