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DREAL NORMANDIE

1. PREAMBULE

1.1. L' AMELIORATION DE LA RN12

La Route Nationale 12 relie Paris a Brest en passant par Dreux, Alengon et Rennes. Elle a longtemps
été le principal itinéraire de liaison entre la Bretagne et le Bassin parisien. Bien que son réle ait été
atténué avec la mise en service de l'autoroute A11-A81 au début des années 1980, elle conserve une
fonction structurante dans le réseau routier national et constitue un maillon Est-Ouest indispensable
pour les territoires qu’elle traverse, qui restent situés a I'écart des grands axes autoroutiers et
ferroviaires.

Longue de 560 km, la RN12 est aménagée en voie express sur la majeure partie de son linéaire.
Des sections plus ou moins longues restent toutefois & aménager pour homogénéiser l'itinéraire et le
rendre plus compétitif au niveau national, et notamment dans les départements de I'Eure, de I'Orne et
de la Mayenne. De nombreux travaux d’aménagement sont ainsi engagés depuis plusieurs décennies
dans les différentes régions traversées par la RN12.

En considérant I'axe global Paris-Alencon, les aménagements restant a réaliser pour que l'intégralité de
'axe soit aménagé a 2x2 voies sont dorénavant limités. En effet, sur les 170 km de parcours sur la
RN12, les sections restant a aménager en 2x2 voies représentent un peu moins de 50 km, répartis de
la maniére suivante :

- déviation de Dreux (28) : 3 km

- déviation de Nonancourt (27) : 13 km

- traversée d'Acon (27) : 2 km

- section de Verneuil-sur-Avre a Armentiéres-sur-Avre (27) : 17 km

- section de Saint-Maurice-les-Charencey a Tourouvre-au-Perche (61) : 9 km
- section de Tourouvre-au-Perche a Mortagne-au-Perche (61) : 5 km

La présente opération porte sur 'aménagement de la RN12 & 2x2 voies sur les deux sections situées
dans le département de I'Orne (61), entre Mortagne-au-Perche et Saint-Maurice-lés-Charencey, en
limite avec le département de I'Eure. La premiére section, longue de 5 km environ, relie Mortagne-au-
Perche a Tourouvre-au-Perche. La deuxieme section, longue d'un peu plus de 9 km, relie Sainte-Anne
(commune de Tourouvre-au-Perche) a Saint-Maurice-lés-Charencey.

Par décision ministérielle en date du 19 juin 2015, ces deux opérations ont été inscrites au Contrat de
Plan Etat - Région Normandie 2015-2020.

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche
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DREAL NORMANDIE

1.2. ENJEUX ET CONTENUS DU BILAN DE LA CONCERTATION

Ce document dresse le bilan de la concertation menée par la DREAL Normandie sur le projet de mise
a 2x2 voies de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche, entre le mardi 21 février
2017 et le mardi 21 mars 2017.

A ce titre, il rappelle les différents outils déployés dans le cadre de cette concertation pour
'information, la mobilisation et I'expression du public puis présente un bilan chiffré de la participation
ainsi qu’une analyse globale des avis exprimés.

A partir des enseignements et conclusions du bilan de la concertation, I'Etat retiendra une variante de
tracé et engagera la poursuite des études sur le projet de mise a 2x2 voies de la RN12 entre
Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche afin de préparer I'enquéte d'utilité publique. Joint au
dossier d’enquéte publique, le bilan de la concertation constitue un élément important qui permettra a
la commission d’enquéte d’'apprécier I'association du public a I'élaboration du projet.

Le bilan de la concertation s’articule autour de six parties :

- Une présentation synthétique du projet, de ses enjeux et des variantes soumises a
concertation ;

- Un rappel des enjeux, du cadre légal et des modalités de concertation et d’'information du
public ;

- Un bilan quantitatif de la concertation : combien de participants ?

- Un bilan qualitatif de la concertation : quelles thématiques les plus discutées ?

- Les conclusions de la DREAL en vue de la poursuite du projet ;

- Les annexes qui reprennent les documents d’information, les synthéses des quatre réunions
publiques ainsi que les retombées médiatiques sur la concertation et le projet.

Rendu public, le bilan de la concertation s’adresse a tous. Il est notamment disponible sur le site
internet de la DREAL Normandie : http://www.normandie.developpement-durable.gouv.fr.

1.3. A PROPOS DE LA DREAL, MAITRE D’OUVRAGE DU PROJET

En application des dispositions de linstruction gouvernementale du 29 avril 2014 de la Direction
Générale des Infrastructures, des Transports et de la Mer, fixant les modalités d'élaboration des
opérations d'investissement et de gestion sur le réseau routier national, et de son instruction technique
modifiée le 6 février 2015, la DREAL Normandie s’est vu confier la Maitrise d’Ouvrage des opérations et
la conduite des études d’opportunité de deuxieme phase, dont I'objectif est, pour chaque section, de
comparer les différentes variantes d’aménagement possibles, de préciser leur faisabilité technique et
leur codt, eu égard notamment aux enjeux environnementaux, et d’identifier, au travers d’'une analyse
multi-critéres, la solution préférentielle qui aura vocation a étre portée a I'enquéte publique.

Depuis le ler janvier 2016, la DREAL Basse Normandie, maitre d’ouvrage du projet, est devenue la
DREAL Normandie du fait du rapprochement des deux régions.

Dans la suite du bilan, la DREAL Normandie est désignée sous le vocable simplifié de DREAL.

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

2. LE PROJET DE MISE A 2X2 VOIES DE LA RN12 ENTRE M ORTAGNE-AU-
PERCHE ET TOUROUVRE-AU-PERCHE

2.1. OBJECTIFS ET CARACTERISTIQUES DU CONTOURNEMENT

La présente opération porte sur la réalisation d’un tracé neuf & 2x2 voies entre Mortagne-au-Perche et
Tourouvre-au-Perche sur une longueur d'environ 5 km. Cette nouvelle route express limitée a
110 km/h sera notamment interdite aux engins agricoles, cycles et piétons. Les objectifs auxquels doit
répondre le projet de création d'une route a 2x2 voies entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-
Perche sont les suivants :

O MIEUX REPONDRE A LA FONCTION DE TRANSIT DE L ’AXE

La forte proportion de poids lourds et plus globalement de trafic de transit rend nécessaire 'amélioration
de l'infrastructure. La création d’une route express a deux fois deux voies permettra la séparation des
différents trafics et ainsi d’'améliorer le niveau de service et de confort offert aux usagers.

O AMELIORER LA DESSERTE DU TERRITOIRE

L'aménagement progressif de la RN12 a deux fois deux voies permettra d’améliorer la desserte du
territoire depuis la région parisienne et au-dela, contribuant ainsi a son développement économique.
La création de cette infrastructure nouvelle permettra également d'intégrer la RN12 actuelle au réseau
secondaire qui supportera dés lors un trafic local apaisé et sécurisé.

O AMELIORER LE CADRE DE VIE DES RIVERAINS DE L 'ACTUELLE RN12

La RN12 actuelle traverse plusieurs hameaux dont les habitants subissent des lors des nuisances
sonores et visuelles importantes sans que des mesures de résorption a la source puissent étre mises
en ceuvre. La forte diminution du trafic, notamment poids lourds, permettra de diminuer de maniére
conséguente les nuisances subies.

O AMELIORER LA SECURITE ROUTIERE
La sécurité routiére sera améliorée par :

- La création d'une 2x2 voies dépourvue d’'acces riverains directs et de carrefours a niveau.
Cette voie supportera la quasi-totalité du trafic poids lourds ;

- La séparation des différents types de trafic. Le réseau secondaire, auquel sera intégré I'actuelle
RN12, sera dés lors dévolu au seul trafic local.

La RN 12 actuelle sera réutilisée majoritairement en tant qu’itinéraire de substitution pour les usagers
qui seront interdits sur la nouvelle infrastructure routiere. En fonction des besoins, des rétablissements
de voiries locales pourront étre réalisés pour la desserte d’habitations ou d’exploitations agricoles.

Cet aménagement permettra de mieux répondre a la fonction de transit de cet axe avec un trafic poids
lourds important, lié notamment a une faible desserte ferroviaire. Il permettra ainsi une meilleure
desserte du territoire et contribuera a son développement économique.
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O LA GEOMETRIE

Une route a 2x2 voies, permettant des vitesses de circulation pouvant aller jusqu'a 110 km / h dans
des conditions optimales de sécurité, est concue suivant un certain nombre de normes techniques
préconisées par I'lnstruction sur les Conditions Techniques d’Aménagement des Autoroutes de Liaison
(ICTAAL). Comme l'indique le schéma ci-dessous, le profil en travers de ce type de route comporte les
éléments suivants :

- Un terre-plein central de 3m de large, comprenant une bande dérasée de gauche de 1m de
chaque co6té et d’'une bande médiane de 1m ;

- Une chaussée de 7m de large de chaque coté ;

- Une bande dérasée de droite de 2m de large ;

- Une berme de 1m de large de chaque c6té.

L
:
:

9

BDG Voie Voie BDD Berne | Fossé

P 25

Fossé | Berne BDD Voie Voie BDG

Bande
Médiane

|1.00|1.00] 200 3.50 | 3.50 1.00 |

o
IS

| 1.00 3.50 | 3.50 2.00 _|1.00]1.00|

Accotement Chaussée TPC Chaussée Accotement

3.00 7.00 3.00 7.00 3.00
23.00

PROFIL EN TRAVERS TYPE DE LA FUTURE RN12

O LE RETABLISSEMENT DES COMMUNICATIONS

La RN12 ne devra pas constituer une barriere pour les voies de communication existantes (routes,
chemins...), ni un obstacle pour les rivieres et ruisseaux, ni, de facon générale, pour les réseaux
souterrains ou aériens de transport d'énergie, de fluides ou de télécommunication (électricité, gaz,
téléphone, eau potable, eaux usées, etc.). Les solutions techniques de rétablissements sont diverses :

- Les passages inférieurs : ouvrages d’arts permettant a une voie, un cours d’eau, une bréche de
passer sous la RN12 ;

- Les passages supérieurs : ouvrages d’arts permettant a une voie ou un cheminement de
passer au-dessus de la RN12 ;

- Des ouvrages spécifiques : incorporés dans le remblai de la route permettant de rétablir un
écoulement hydraulique et les connections écologiques (déplacements d’animaux) ;

O LES TERRASSEMENTS

Selon la topographie, la plate-forme routiére sera a niveau, en hauteur (en remblai) ou encaissée (en
déblai) par rapport au terrain naturel, voire éventuellement en profil mixte (déblai d’'un c6té, remblai de
lautre). Lorsque la qualité des matériaux du site le permet, les matériaux issus des déblais sont
réutilisés pour les remblais, en définissant les conditions de réemploi (extraction, traitement, humidité,
etc.).

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

Les matériaux non-réutilisables sont utilisés pour les buttes anti-bruit, ou stockés en dépdt définitif
dans le cadre d'un traitement paysager, ou évacués.

O LES ECHANGEURS DENIVELES

Les points d’échanges existants de part et d’autre de la section Mortagne-au-Perche/Tourouvre-au-
Perche sont suffisamment proches et permettent un trés bon accés au réseau secondaire. Aucun
échangeur supplémentaire ne sera créé dans le cadre du projet.

O LE TRACE DES ITINERAIRES DE SUBSTITUTION

L’'aménagement a 2x2 voies de la RN 12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche ne
permet plus les acces directs des riverains ni la circulation des véhicules non autorisés sur voie
express. Prévoir des itinéraires de substitution est nécessaire pour assurer la continuité de la
circulation lors des travaux, mais aussi apres mise en service.

Les itinéraires de substitution sont constitués de voiries locales éventuellement adaptées, de sections
de I'actuelle RN12 ou de voiries neuves.

2.2. COUT ET FINANCEMENT DU PROJET

Le co(t de la section Mortagne-au-Perche/Tourouvre-au-Perche est estimé a ce stade a 35M€.

Un montant de 36 M€ (27 M€ Etat, 6 M€ Région Basse-Normandie et 3 M€ Département de I'Orne) est
inscrit au CPER 2015-2020 pour les sections Mortagne-au Perche/Tourouvre-au-Perche et Tourouvre-
au-Perche/Saint-Maurice-lés-Charencey.

2.3. ACTEURS DU PROJET

Maitrise d’'ouvrage : DREAL pour le compte de I'Etat

Un comité de suivi a été constitué par le Préfet de L’'Orne et regroupe les principaux acteurs locaux
concernés par le projet.

SEGIC Ingénierie
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2.4. PRESENTATION DES FUSEAUX SOUMIS A LA CONCERTATION

Parmi de nombreux fuseaux explorés, ne sont soumis a la présente concertation que les fuseaux
identifiés comme acceptables.

Il s'agit des quatre fuseaux qui, au terme d'une premiere analyse, présentent le meilleur bilan
« avantages / inconvénients ».

Les 4 fuseaux étudiés peuvent étre répartis en 2 catégories :

- Les fuseaux situés au Nord de I'actuelle RN12 (fuseaux 1 et 2) ;

- Les fuseaux situés globalement au Sud de I'actuelle RN12 (fuseaux 3 et 4).
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LE FUSEAU 1 EN QUELQUES CHIFFRES

- Longueur: 5575 ml;

- Ouvrages d'art : 2 ouvrages routiers ;

- Surface agricole impactée : 34 ha,

- Surface de zone humide impactée : 4 ha ;

- Bois directement impactés : 9 ha ;

- Nombre de hameaux situés dans un
périmétre de 100 m 8 dont 6 déja
concernés ;

- Co0t:35000000€TTC.

- Longueur: 6 030 ml;

- Ouvrages d’art : 2 ouvrages routiers ;

- Surface agricole impactée : 37 ha ;

- Surface de zone humide impactée : 4 ha ;

- Bois directement impactés : 12 ha ;

- Nombre de hameaux situés dans un
périméetre de 100 m 7 dont 2 déja
concernés ;

- Co(t:34000000€TTC.

LE FUSEAU 3 EN QUELQUES CHIFFRES

- Longueur: 6 150 ml;

- Ouvrages dart : 4 ouvrages routiers et
1 ouvrage hydraulique ;

- Surface agricole impactée : 43 ha ;

- Surface de zone humide impactée : 3 ha ;

- Bois directement impactés : 11 ha ;

- Nombre de hameaux situés dans un
périmetre de 100 m: 7 ;

- Colt:44 000000 €TTC.

LE FUSEAU 4 EN QUELQUES CHIFFRES

- Longueur: 6 300 ml;

- Ouvrages dart : 5 ouvrages routiers et
1 ouvrage hydraulique ;

- Surface agricole impactée : 33 ha ;

- Surface de zone humide impactée : 1 ha ;

- Bois directement impactés : 12 ha ;

- Nombre de hameaux situés dans un
périmetre de 100 m : 5;

- Co0t:49000000€TTC.

SEGIC Ingénierie
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3. LORGANISATION DE LA CONCERTATION

3.1. UNE CONCERTATION REGLEMENTAIRE POUR RETENIR LE FUSEA U

Pour élaborer le projet de mise a 2x2 voies de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-
Perche, la DREAL s’est engagée dans une démarche complexe qui nécessite de nombreuses études et
intégre procédures réglementaires et phases de concertation.

Le projet a fait I'objet d'une concertation organisée en application des articles L121-15-1 et
L121-16 du code de I'environnement.

L'article L 121-15-1 prévoit I'organisation d’'une concertation pour les projets assujettis a une évaluation
environnementale, c’est a dire pour les projets qui, par leur nature, leur dimension ou leur localisation
sont susceptibles d’avoir des incidences notables sur I'environnement ou la santé humaine.

O OBJECTIFS LA CONCERTATION

- Présenter le projet et ses enjeux aux habitants des communes concernées ;
- Recuelllir et analyser leurs avis afin de concevoir une infrastructure routiére qui réponde au
mieux aux besoins de tous.

Les acteurs du territoire (élus, habitants, usagers,...) enrichissent les études de leurs propres
connaissances du territoire tout en exprimant leurs avis et leurs préoccupations.

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

3.2. UN LARGE DISPOSITIF D’'INFORMATION ET DE MOBILISATION AU SERVICE DE LA
PARTICIPATION ET DE L ’EXPRESSION DU PUBLIC

Pour susciter le débat autour du projet et faciliter I'expression des acteurs du territoire, la DREAL a

déployé un dispositif de mobilisation et d’'information sur le projet de mise a 2x2 de voies de la RN12
entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche et I'organisation de la phase de concertation.

O LE DOSSIER DE CONCERTATION

Dossier de concertation préalable
Mise G 2x2 voies de la RNI2 entre
Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

Le dossier de concertation est le support d’information le
plus complet sur le projet: il s’agit d’'une synthése des
études d’opportunité de phase 2. Il a pour objectif de
fournir a tous un maximum d’informations sur le projet,
ses enjeux, les études en cours et les modalités de la
concertation.

Il permet ainsi de renforcer le niveau de connaissance du
projet chez les acteurs du territoire et de faciliter la
formulation d’avis par le public.

Ce document a été mis a disposition du public :

- Dans les mairies de Mortagne-au-Perche, Villiers-sous-Mortagne, Saint-Hilaire-le-Chatel,
Feings, Tourouvre-au-Perche ;

- En le téléchargeant sur les sites internet :

de la DREAL Normandie :
http://www.normandie.developpement-durable.gouv.fr/rn12-mortagne-au-perche-
saint-maurice-les-r143.htmi

de la préfecture de région Normandie :
http://www.prefecture-regions.gouv.fr/normandie

de la préfecture de I'Orne :

http://www.orne.gouv.fr/
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O LES REUNIONS PUBLIQUES
Le projet a été présenté par le maitre d'ouvrage lors des réunions publiques qui se sont tenu le :

- Vendredi 3 Mars 2017 a Tourouvre-au-Perche a 19h en salle Georges Brassens ;
- Mercredi 8 Mars 2017 a Mortagne-au-Perche a 19h dans la salle des fétes.

Déroulement des réunions publiques :

- Introduction du Maire

- Présentation des intervenants et du déroulement de la soirée par la DREAL
- Présentation des outils d’information et modalités de la concertation

- Présentation du projet par la DREAL et le bureau d’étude : historique, objectifs, variantes proposées
pour le tracé ...

- Animation d'un temps d'échanges pendant une heure pour permettre aux participants de poser des
questions, d’émettre des suggestions et d’exprimer un avis sur le projet proposeé.

Q L’EXPOSITION ITINERANTE

Grace a ces trois panneaux d’exposition, la
population locale a pu prendre
connaissance d’informations que ce soit sur
le projet, son historiqgue, ses enjeux, ses
acteurs, sur les principales caractéristiques
de chacune des variantes de tracé... mais
aussi sur les modalités d’information et de
concertation.

Pour assurer une bonne visibilité au projet
et a la concertation, cette exposition a été
installée temporairement dans chacune des
réunions publiques.

Pour faciliter I'installation des panneaux dans ces différents lieux, ils ont été imprimés sur des baches
souples et dotés d’un systeme d’enrouleur mécanique.

O DES REGISTRES D'EXPRESSION

Six registres d’expression ont été mis a disposition dans les mairies de Mortagne-au-Perche, Villiers-
sous-Mortagne, Saint-Hilaire-le-Chétel, Feings et Tourouvre-au-Perche pour consigner les avis et
observations de chacun.

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

O UN OUTILS D'EXPRESSION NUMERIQUE

Une adresse électronique a été créée (rnl2-mortagne-concertation@developpement-durable.gouv.fr)
renforcant les possibilités d’expression de la population permettant de donner un avis ou de poser une
guestion, a toute heure de la journée, sans avoir & se déplacer en mairies ou a assister aux réunions
publiques.

O UNE ADRESSE POSTALE
Le public pouvait également donner son avis par courrier a I'adresse :

DREAL Normandie - Service Mobilités et Infrastructures - 10 Boulevard du général Vanier - CS 60 040 -
14 006 Caen Cedex ;
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4. LE BILAN QUANTITATIF DE LA CONCERTATION: COMBIE N DE 4.1. LES REUNIONS PUBLIQUES
PARTICIPANTS ?

43 personnes ont participé aux deux réunions publiques organisées dans le cadre de la concertation :

43 personnes ont assisté aux deux réunions publiques lors desquelles une trentaine d’interventions ont 21 personnes a Tourouvre-au-Perche et 22 personnes a Mortagne-au-Perche.

été formulées. 5 avis écrits ont été recueillis que ce soit dans les registres, par courrier postal ou
électronique. Les remarques formulées lors des réunions publiques, dans les registres de concertation
ou via internet ont toutes été analysées attentivement.

Ces rencontres ont permis de présenter le projet puis d’échanger avec les participants. Le maitre
d’ouvrage a ainsi pu profiter de leur connaissance du territoire et des enjeux locaux mais aussi recueillir
leurs préoccupations, leurs avis et suggestions.

28 participants sont intervenus au cours des deux réunions publiques.

O REPARTITION DES CONTRIBUTIONS PAR MOYEN D'EXPRESSION Les remarques formulées concernent principalement les impacts du projet (nuisances sonores) et les
caractéristiques précises du projet.

Contributions écrites 5

Dont registres 1

_ Thématique Nombre de remarques
Dont courriers postaux 0

IMPACTS DU PROJET

Dont courriers électroniques 0

: o . Nuisances aux riverains 7
Dont formulaires de contact en réunion publique 4

D L . Impact sur I'environnement 4
Contributions orales lors des réunions publiques 30

Impact sur I'activité agricole 1
TOTAL 35

Impact sur la vie économique / tourisme 0

NB. Une méme personne peut avoir émis un avis sur plusieurs moyens d’expression PROPOSITION DE TRACES ALTERNATIFS 2

PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL 0

COUT / FINANCEMENT 1

METHODOLOGIE DE COMPARAISON 4
VARIANTES

CARACTERISTIQUES DU PROJET 6

CONCERTATION 2

AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU 1

UTILITE/OBJECTIFS DU PROJET ET PLANNING 2
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4.2. LES REGISTRES D'EXPRESSION

Les 5 registres de concertation ont recueilli 1 seule observation : a Villiers-sous-Mortagne.

Elle concerne les impacts du projet et notamment les nuisances pour les riverains.

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

4.4, FORMULAIRES DE CONTACT EN REUNION PUBLIQUE

A l'issue des réunions publiques, 4 formulaires ont été transmis par des riverains a la DREAL.

Thématique
IMPACTS DU PROJET
Nuisances aux riverains

Impact sur I'environnement

Impact sur I'activité agricole

Impact sur la vie économique / tourisme
PROPOSITION DE TRACES ALTERNATIFS
PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL
COUT / FINANCEMENT

METHODOLOGIE DE COMPARAISON
VARIANTES

CARACTERISTIQUES DU PROJET
CONCERTATION
AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU

UTILITE/OBJECTIFS DU PROJET ET PLANNING

Nombre de remarques

4.3. L’ ADRESSE ELECTRONIQUE ET LES COURRIERS POSTAUX

A la fin de la période de concertation, la DREAL n’'a pas enregistré de retours par ce moyen

d’expression.

Thématique Nombre de remarques

IMPACTS DU PROJET

Nuisances aux riverains 1

Impact sur I'environnement 1

Impact sur I'activité agricole

Impact sur la vie économique / tourisme 1

PROPOSITION DE TRACES ALTERNATIFS

PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL

COUT / FINANCEMENT

METHODOLOGIE DE COMPARAISON
VARIANTES

CARACTERISTIQUES DU PROJET

CONCERTATION

AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU 1

UTILITE/OBJECTIFS DU PROJET ET PLANNING

4.5. LE RETOUR DES ACTEURS PUBLICS DU TERRITOIRE

Comme précisé en amont dans le dossier, la DREAL a souhaité rencontrer les acteurs publics du
territoire pour une premiére prise de contact en vue des échéances futures pour le projet.

A ce stade, aucune réserve n'a été émise sur la méthodologie employée pour la réalisation des études
et les résultats présentés.
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5. LE BILAN QUALITATIF : QUELS THEMES ABORDES ?

Les avis recueillis dans le cadre de la concertation ont tous été analysés. Le bilan de la concertation
présente la synthése de toutes ces contributions regroupées par thématique et permet aujourd’hui
d’alimenter les réflexions du maitre d’ouvrage et de guider ses choix, notamment concernant le tracé a
retenir pour la poursuite des études de la mise a 2x2 voies de la RN12 sur la section entre Mortagne-
au-Perche et Tourouvre-au-Perche.

5.1. LES IMPACTS DU PROJET

Des avis évoquent les impacts de la mise a 2x2 voies de la RN12 sur les territoires traverses,
principalement en ce qui concerne les nuisances engendrées aux riverains de I'ensemble des tracés
proposés. Mais aucuns ne s’opposent au projet tel qu'’il est proposé aujourd’hui a cause de ces impacts.

La majorité des avis portent sur les nuisances sonores et la prise en compte des déplacements de la
grande faune sur cette portion de la RN12.

Il est notamment fait état d’'un déplacement des nuisances vers des populations qui vivent actuellement
dans un environnement préservé, D’ailleurs, certains demandent déja la mise en ceuvre de tous les
dispositifs possibles pour réduire les impacts au niveau des riverains : murs anti-bruit, écrans
végétaux...

Il est également signalé la fréquence importante des traversées de la RN12 actuelle par la grande
faune gu’une nouvelle infrastructure viendra encore augmenter. Des aménagements spécifiques sont
demandés pour diminuer les collisions.

Deux agriculteurs ont rappelé les impacts engendrés par le projet sur I'activité agricole, notamment le
morcellement de terrains rendant difficile leur exploitation.

Un avis fait état d’'une incidence positive de I'aménagement de la RN12 sur la vie économique et
touristique du territoire par le renforcement de l'attractivité du secteur qui bénéficiera d’'une meilleure
desserte.

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

Au niveau du bruit, 'ambiance sonore actuelle modérée conduit a avoir un niveau d’exigences
important. Le projet routier ne devra pas dépasser un niveau sonore de 60 dB(A) le jour et 55 dB(A) la
nuit en facade des habitations existantes. Des mesures ont été réalisées sur site afin d’alimenter un
outil de modélisation acoustique construit a partir de données de terrain. Ce modeéle a permis I'obtention
des valeurs de bruit tout au long des différentes variantes de tracé et la définition, le cas échéant, des
protections acoustiques nécessaires. Apres réalisation de I'opération, de nouvelles mesures seront
effectuées pour vérifier les modélisations et compléter les protections si nécessaire.

Pour compenser les éventuels impacts du projet sur le parcellaire agricole, des réserves SAFER
(Société d'aménagement foncier et d'établissement rural) pourraient étre constituées sur le secteur et
éventuellement utilisées.

Les principes de tracés proposés pourront aussi étre adaptés lors des études détaillées pour minimiser,
dans la mesure du possible, les impacts sur les parcelles agricoles. Un aménagement foncier pourra
permettre, si les communes le souhaitent, de compenser les morcellements liés au projet en
recomposant des parcelles plus importantes et en assurant leur desserte.

5.2. LA PRISE EN COMPTE DU CONTEXTE LOCAL POUR L 'ELABORATION DU PROJET

A la fin de la période de concertation, aucun avis n'a été émis sur cette thématique.

5.3. L’OPPORTUNITE DU PROJET ET LA PERCEPTION DE SES OBJEC TIFS ET DU PLANNING

Aucun avis remettant en cause l'utilité du projet n'a été émis lors de la concertation.

Les interrogations portent sur les dates de démarrage des travaux affichées au vu du nouveau contexte
politique qui se met en place suite aux périodes électorales et a I'historique important du projet sans
gue les études aboutissent.

Eléments de réponse de la DREAL

Il est naturel que les riverains des tracés proposés s'interrogent sur les nuisances qui seront générées
par la future infrastructure routiére. Les études qui ont été menées ont déja mis en évidence les
secteurs sensibles aux nuisances. Sur le tracé retenu, la DREAL procédera a des études plus fines qui
conduiront a des adaptations du projet et a la mise en place de dispositifs visant a atténuer autant que
possible ces nuisances.

Les visites de terrain ont été régulieres durant les études. Les zones urbanisées ont été localisées et
intégrées lors de I'élaboration des fuseaux de tracés. Aucune habitation ne se situe directement sur les
tracés proposeés ; tracés qui sont le résultat de compromis entre les impacts sur les milieux humain,
naturel, agricole et économique.

Eléments de réponse de la DREAL

A I'heure actuelle, 'aménagement est inscrit au Contrat de Plan état-Région (CPER) 2015-2020. Dans
cette optique, I'Etat a choisi d'étudier I'aménagement de la RN12 selon les commandes
gouvernementales sans pouvoir préjuger des choix de la collectivité nationale de demain.
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5.4. CoUT ET FINANCEMENT DU PROJET

1 avis porte sur le financement du projet.

Eléments de réponse de la DREAL

A ce stade des études, les colts des différentes solutions présentées sont estimés a partir de ratios
calculés sur des opérations routiéres semblables et récentes pilotées par I'Etat. lls prennent en compte
I'ensemble des colts liés a I'opération : les études, les acquisitions fonciéres et les travaux.

Financées par I'Etat dans le cadre du Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 (36M€ de crédits inscrit
pour les sections Mortagne-au-Perche / Tourouvre-au-Perche et Sainte-Anne / Saint-Maurice-lés-
Charencey), les études a venir sur le tracé retenu pour le projet permettront d'affiner les codts de
I'opération et de constituer le plan de financement définitif avec les partenaires concernés.

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

5.6. METHODOLOGIE DE COMPARAISON DES VARIANTES

Quelques interrogations sur une éventuelle hiérarchisation des critéres ressortent de la concertation.
Notamment, qu’'au-dela des arguments basés sur les impacts environnementaux et le cadre de vie, le
colt en faveur ou a I'encontre d’'un des fuseaux proposés peut étre un critére prépondérant dans le
choix du fuseau.

5.5. CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Quelques personnes questionnent déja les caractéristiques techniques du projet sur des aspects aussi
divers que I'emprise en sol de la nouvelle infrastructure, le profil en long, les rétablissements de voies
interceptées, les gabarits des ouvrages d’art, les limitations de vitesse, les niveaux de pente.

Eléments de réponse de la DREAL

Les caractéristiques techniques des infrastructures de I'Etat répondent aux exigences de guides et
recommandations précises qui sont vérifiées en termes de sécurité et de géométrie par des controles
extérieurs. Le projet définitif ne pourra pas étre approuvé sans la prise en compte des remarques de
ces services indépendants et leur validation.

En dehors des échangeurs, les voies interceptées seront rétablies par raccordement au réseau
secondaire.

Le positionnement et les caractéristiques des éventuels murs anti-bruit et des bassins de décantation
seront définis lors des études détaillées de la variante de tracé retenue.

Eléments de réponse de la DREAL

C’est en effet un critére qui pese sur les décisions dans le contexte économique actuel mais I'ensemble
des critéres doivent étre analysés. Les criteres ne sont pas pondérés a ce stade de I'étude, le cout est
donc analysé a sa juste mesure.

Les critéres de comparaison des variantes ont été définis a partir des éléments fournis dans le cadre
des nombreuses études réalisées jusqu’'a présent. Les principaux enjeux ont été identifiés et la
concertation ne fait apparaitre aucun oubli.

Pour comparer les variantes sur chacun des critéres retenus, un classement des niveaux d’'impacts a
été élaboré et retranscrit via un code couleur composé de 5 niveaux. Le maitre d’ouvrage a privilégié ce
type de classement plutdt qu'un classement par chiffres qui, en offrant davantage de précision, aurait
rendu plus compliquée la notation des différentes variantes. Par ailleurs, si I'attribution d’'une couleur a
pu faire débat lors de la concertation, notamment en raison de la sensibilit¢é de chacun sur les
différentes thématiques étudiées, une notation par chiffres aurait certainement entrainé des
contestations plus fines sur chacune des notes attribuées, avec le risque de concentrer les échanges
sur cet aspect au détriment des autres sujets.

5.7. LA CONCERTATION

Peu de gens ont parlé de la concertation en tant que telle. Les quelques avis ont porté sur la place du
dialogue avec les riverains dans les prochaines étapes des études plus fines sur le fuseau retenu.

Eléments de réponse de la DREAL

Lors des phases suivantes, I'Etat reviendra vers les riverains concernés en fonction de I'avancement
des études détaillées de la variante retenue.

Le Maitre d’ouvrage veillera alors a I'information en amont des populations et acteurs locaux.

Avant de prendre sa décision, I'Etat prendra en compte les avis du public. La décision sera concertée
avec I'ensemble des acteurs que ce soit les collectivités locales, les élus, les chambres consulaires, les
associations environnementales et d’'usagers...

Il sera évoqué et réfléchi avec le comité de suivi sous quelle forme se fera ce dialogue qui a vocation a
se poursuivre jusqu’a la réalisation du projet.
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5.8. AVIS PRONONCES SUR UN FUSEAU

Seul deux riverains se sont prononcés sur les fuseaux :
- 1riverain contre le fuseau 4

- 1riverain pour le fuseau 2

Eléments de réponse de la DREAL

Pour rappel : Sur le tracé retenu, la DREAL procédera a des études plus fines qui conduiront a des
adaptations du projet et a la mise en place de dispositifs visant a atténuer autant que possible les
nuisances.

Les visites de terrain ont été régulieres durant les études. Les zones urbanisées ont été localisées et
intégrées lors de I'élaboration des fuseaux de tracés. Aucune habitation ne se situe directement sur les
tracés proposés ; tracés qui sont le résultat de compromis entre les impacts sur les milieux humain,
naturel, agricole et économique.

5.9. TRACES ALTERNATIFS

Quelques personnes (riverains du Coudray) se demandent pourquoi I'Etat ne propose aucun tracé
passant par I'ancienne voie ferrée alors qu’une telle variante aurait 'avantage de passer sur un secteur
avec moins de pressions sur le milieu humain. Parmi elles, certaines souhaitent que cette possibilité
soit remise a I'étude sous la forme d’une variante 1bis.

Eléments de réponse de la DREAL

La DREAL a étudié de maniéere plus poussée cette variante 1bis (bleu clair ci-dessous).

Celle-ci a donc fait I'objet d’une étude plus poussée par la DREAL sur plusieurs critéres :

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

0O CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

D’un point de vue géométrique, le tracé a été réalisé conformément a 'lCTAAL L2, avec des rayons de
650 m, des clothoides et des alignements droits de 200 m de longueur entre les virages. Il en résulte un
traceé trés sinueux, moins confortable pour I'usager que la variante 1 du fait d’'une succession importante
de virages.

Cette variante nécessite également de réaliser un itinéraire de substitution en tracé neuf sur un linéaire
plus important.

O MILIEU PHYSIQUE

Cette variante nécessite la création d’'un ouvrage hydraulique pour le franchissement de la Villette. Cet
ouvrage a des dimensions importantes puisqu’il doit supporter la 2*2 voies et l'itinéraire de substitution,
I'ouvrage existant ne pouvant pas étre réutilisé.

O MILIEU NATUREL
La madification de tracé apportée par la variante 1 bis :

- se rapproche d’une station de myosurus minimus (espéce en danger)

- interfere avec davantage de prairies humides au Sud de La Terrine

- recoupe davantage de haies

- impacte le vallon de La Terrine (ZH édaphiques et végétation a enjeu trés fort lié a Myosurus
minimus)

- concerne un biotope de bande boisée et friches propice a la fauvette des jardins (cotation UICN
NT)

- impacte des biotopes a Pipistrelles (davantage de dégéts sur lI'enjeu moyen)

On note par conséquent un accroissement d'impact sur les sensibilités faune-flore, par rapport a la
variante 1.

O PAYSAGE
Les coteaux du Coudray et la vallée de la Villette présentent une sensibilité paysagere forte.

L'emprise des tracés routiers, plus conséquente dans le cas de la variante 1 bis du fait du linéaire plus
important de l'itinéraire de substitution en tracé neuf, aurait un impact plus fort sur le paysage (tracés
routiers regroupés, alors qu'ils sont séparés dans le cas de la variante 1).

L'ouvrage hydraulique sur la Villette, de par ses dimensions importantes, serait également plus
impactant sur le paysage.

a MILIEU HUMAIN

L'impact sur les habitations de « La Terrine » est beaucoup plus important que pour la variante 1 avec
un passage de I'axe de la future RN12 a 38 m.

Cette solution 1bis apparait ainsi peu opportune et dégraderait les avantages apportés par la variante 1.
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6. LES ENSEIGNEMENTS ET SUITES A DONNER

La concertation de 'aménagement de la RN12 a 2x2 voies entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-
Perche a permis d’engager les discussions sur le projet dans sa nouvelle configuration et de recueillir : r
des avis des acteurs et habitants du territoire. A ce titre, elle peut étre considérée comme réussie.

Le dossier souffre toutefois de I'existence d’'un historique important pour une mise a 2x2 voies de
litinéraire, projet pour l'instant non abouti mais présent dans I'esprit des populations car régulierement
entretenu jusqu’a aujourd’hui et qui n'a pas encouragé une participation en nombre des habitants du
territoire.

Le dossier présenté lors de cette phase de concertation a été constitué a partir des différentes études
menées par des bureaux d’études spécialisés. A ce stade de I'élaboration du projet, les études
présentées sont d’un niveau suffisant pour permettre le bon déroulement de la phase de concertation.

Il est d’ores et déja acté que des études plus fines et actualisées seront réalisées grace a l'inscription
au Contrat de Plan état-Région sur la période 2015-2020, afin de présenter un dossier abouti
concernant uniguement le tracé retenu lors de la phase de déclaration d'utilité publique. “:

Ce dossier propose 4 solutions différentes de fuseaux pour un aménagement a 2x2 voies de la RN12. b
La concertation n'a pas permis de dégager un fuseau spécifiquement. La DREAL s’est engagée a vz
étudié un fuseau supplémentaire dit 1 bis proposé par les riverains du Coudray.

L'utilité du projet est admise puisqu’aucun avis contre ne s’est exprimeé et les tracés proposés ne font
pas débat.

C’est donc entre ces 5 fuseaux gque le choix du comité de suivi a porté. L’étude complémentaire sur le
fuseau 1 bis suite a la concertation en vue de la finalisation des études d’opportunité de phase 2 a
montré que ce dernier ne pouvait étre retenu pour différentes raisons (géométriques, écologiques,

codts,...). La poursuite des études s’articulera de la maniéere suivante :

Le choix s’est porté sur le fuseau n°1 pour poursuivre les études. + Juin 2017 : Comité de suivi — Choix du fuseau préférentiel

2017-2018 : optimisation du tracé
e 2019 : procédures de déclaration d'utilité publique

e 2019-2021 : procédure au titre du code de I'Environnement (loi sur I'Eau, CNPN) et procédure
fonciére

e 2021 :lancement des premiers travaux sous réserve de financements

SEGIC Ingénierie Février 2018 17
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7. LES ANNEXES

7.1. ANNEXE 1 : ARRETE PREFECTORAL DEFINISSANT LES MODALITES DE LA C ONCERTATION

Frorermime pe ca Riguce Moksamung

DECISION

portant dafinition des objeciifs poursulvis ¢t organisation de la concertation préatable
asgociant le public surle projet d"aménagemeant de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et
Tourouvre-au-Perche
£ur le territoire des communes de
fortagne-au-Perche, Villiers-sous-Morfagne, Saint-Hilaire-le-Chitel, Feings of Tourouvre-au-
Pemche dans le départerment de I'Ome.

La Préféta de |a région Nasmandis,
Officier de la Wegion d'honnecr,
Commandeur de Fordre nadional du mérite

Vu le code de l'anvironnement, notarmmenl les articles L121-95-1, L121-168 et L1217

Vu la confrat da plan Etat-Réglan 2015-2020 aférent & la régicn Basse-Momandle signé le 2 juillat
2016, gun comprend I'opération RW12 aménagement des sections Maortagne-au-Perche | Tousouyre
et Sainte-Anne J Samil-Maurice-les-Charencay

Vu le dossier de concartation & rapportant & ce projet ;

Vu laccord donné par & Sous-Dircleur do 'Amanagement du Réseau Routier Mational {Direction
des Infrastructures de Transports) par courrler du 17 fewier 2017 pour opérer (s concertabion
préalaile |

Vu l'avis des communes de Modagne-au-Perche, Villers-sous-Mortagne, Saint-Higire-le-Chatsl,
Fairgs &t Towrouwe-au-Perche concemant lee objectifs et modalités de la conceration préalabls
exposes lors du comité de suiv du 12 jameer 2017 |

Sur proposition du directaur régional de lenvirnnement, de Faménagemant st du losemant de
Mormandie

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

DECIDE

Article 1 : Présentation du projet

Le projet d'amanagement de la RN12 antre Mortagae-au-Perche ef Tourouvre-au-Perche consists
A créer une infrestruciure neuve a dean fois daux voles & chaussdes sépardes au statul da rouls
express. Cet aménagement dolt permetire de misux répondre & la fonction de fransil &f dassurer
une mailleuwrs dessarte du territora tout en contribuant & son développement économique,

Article 2 : La concertation préalable associant le public

Ce projel d'aménagement routie: sows meltrise d'ouvrege de I'Bfal est soumnis 4 conceration
préalable associant kg pubic conlermeément aux aricles L121-15-1, L121-16 et L121-17 du code
da Nemyirornamsant

Article 2-1 :Les obfectifs de la concertation préalable associant fe public

La conceration préalable assodiant be public doit peemetire au public ;
* d'accéder aux informatlons pertisentes permeitant sa participation effective ;
« e disposer de delais raissamables pour formuler des observations e des propositions
+  déme informé de in mankére dont 3 o été teoo compte de ses observarions et propositions
dans la décision dautorisation ou d'approbation,

Les objectifs de la concertation préalable associant ke public sont les subvants ;
*  amiilorer la qualité de ia dicision publigue er comtribaser § s 1égiilmisd démocratiqoe:
+  assurer la pedservation dan environnement sain pour les géndrations actuelles e fumises ;
* sensibiliser et éduguer la pullic d In protection de Fenvironmement ;
+  amiliorer at dversifier finformation envirennemeastale

Article 2-2 ; Los modalités de la concertation préalable associant le public

Article 2-2-1 : Elaboration ef cortteny du dossier de concertation

Le dossler de congeralion est &labord par les services de PEfat (Direction régionale de
lenvironnement, de laménagemsnt el du logement -DREAL- de Normandie), Ce dossier
présante : les objeclifs ot modaltéa de la concertalion, I'analyse du ierritoire, b= projet, ses
nbjechfs, fonchons el caractéristigues, le calendrier préwisionnel de réalization,

Arficle 2.2 2:Wise a dizposition oy dossier de concertation of communication
aubaur du profet
La doseias de concartation sara mis & disposition du public
*  auprea des communes de Mortagne-au-Perche, Villers-sous-Morlagne, Salnl-Hiaie-lo-
Chatel, Feings et Tounouwwre-au-Parohs
= gur fes sites Internet de la Préfecture de Nesmandie, de la Préfecture da I'Oma st de la
DREAL Marmandie.
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Une information sera faite dans les annonces légafes des aditions Ome el Eute du guativken
regiohal Dussi France.

Des affiches annoncant la concertalion, son calendries, ainsi gua les moyens de s'informer seran
remises aux maires des communes de Mortagne-au-Perche, Viliers-sous-Mortagne, Saini-Hilaire-
le-Chatel, Feings et Tourouvre-au-Ferche gui devront en asewer (8 diffusion en s apposanl dans
les sites et lisux publica jugés perlinents.

Articie 2-2-3 © Réunions publiques de prdsentation du projet

DCeux réunions publiques seront organisées, we & Modagne-au-Perche of une & Tourouvre-au-
Perche.

AU cours de ces niunions publigues, des panneaus dinformation sur le projel setont installés par
l= OREAL Hormandie. Les adiesies e-mail ef postale da la DREAL Mormandie seront indigudes
aux particpants afin dencourager les questions ef remanjues dcorites Bux reunions, Le public
pourra. s'exprimer également par ecrit durant las réenione. Un diaporama sera présents au public 3
CES CCESIOMS

Article 2-2-4 ; rocuail des remargues, svis ef guestions du pubiic
Le public aura la possibilité de poser des questons et de doaner des avis par courriel vie une
adresse e-mall dédide, par courmier postal adressé & la DREAL Marmandie et dans des regisiras
mis & disposition dans les maires de Mortaane-as-Perche, Viliers-sous-Morlagne, Saint-Hitaire-le-
Chatel, Feings o1 Tourcuvre-au-Percha,
Des « fiches guestions | remargses » Seront mises & disposilion du public lors des rdunions
pulbdigues,
Les remarques, awvig, guestions, exprimés ad cowrs des différentes réunlons publigues sesont
consgnes dans un compte-rendu rédigé & Vissue de chague réunian el mis en Bgne sur la site
Intermet de ln DREAL Marmandia,
Les panteaus ou affiches mis a disposition des colleciivitds seron! accompagnés de registras
lawrnts par la DREAL {&f tenus sous |a responsabilila des collectivitéa)

Articin 2-3 :Réalisation et diffusion du bilan de fa concertation praalable associant lo
puhlic
Un bilan complet de s concerizion sara réalisd, conformément aus dispasitions du code de
l'environnement
Ce bian sera présents au comile de suvi du profel peur remargues éventuelles puis mis &
disposition du public sur les sites Infernet de la Préfecture de Normandie, de a Préfecture de
I'Cme et da la DREAL Nomandis & dans les mairies des communes de Moriagne-au-Parche,
Williers-sous-Moragra, Saint-Hilaine-le-Chatel, Feings et Tourouwe-au-Perche

Article 3-8 :Durde de la ccneartation préalable associant le public

La concenation sera mende antre e mardl 21 fayrier 2017 (0hO0) =t le mardl 21 mars 2017
{16h00),

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

Articla 3 : Exécution

La presente décsion fera lobjel d'un affichage en mairies, aux lieux hasituelament prévis 3 oot
usage, pendant la durés de la coneertation. Les maires des comimunes de Moragne-su-Perche,
Williers-sous-Mortagne,  Saint-Hiaire-la-Ghatel, Feings et Tourcuwe-au-Perche  justifieront
l'accomplissement de catte farmalité par la production d'un certificat 'afichags.

Le Secrélaire Géndral de la Prifecture de 'Ome, la sous-préféle de Mortagne-aws-Parche, ke
diracteur regional de lenvironmemant, de laménagernent of du logement de Mormandie, les maires
des communes de Moriagne-au-Perche, Villlers-sous-Mortagne, Sand-Hlaire-de-Chatel, Feings et
Tourguvre-au-Perche sonl chargés, chacun en ce qui le concems, de 'esoution du préaent arréld
qui sera publié au recusll des act=s adminisratifs de I'Etal ot dont une copie sara ranemise pour
Infarrnalion aws

directeur dépariemental das termioires de I'Ome,

direcieur interdéparemantal dos routes nord-owest,

présidend du consai régional de Normandie,

président du consei départermental de 'Ome,

président de la communauté de comimunes du bassin de Mortagne-au-Parche
président de |a communauté de communes du baut Perche

ARouen ba )b kel 17
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7.2. ANNEXE 2 : PRINCIPAUX SUPPORTS DE COMMUNICATION

O LE SITEINTERNET DE LA DREAL :

http://www.normandie.developpement-durable.gouv.fr/concertation-publigue-amenagement-de-la-

section-al277.html

O LE DOSSIER DE CONCERTATION :

http://webissimo.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/dossier de concertation mortagne-
tourouvre vd cle2691f5.pdf

O LEFORMULAIRE :

http://enqueteur.dreal-normandie.developpement-durable.gouv.fr/index.php?sid=91194&lang=fr

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

7.3. ANNEXE 3 : COMPTES-RENDUS DES REUNIONS PUBLIQUES

En DREAL NORMAMNDIE

':I': RM12 — AMENAGEMENT DE L& SECTION
1 MIOATAGHE- AU-PERCHE | TOUROUVRE-AL-PERCHE

[COMPTE-RENDU DE LA REUNION DE CONCERTATION PUBLIGUE N°1|

03 Mass 2017 & 1300

objet Raunion pubikjue n°1 — Concerallon en appilcation des amces L121-15-1 ef
L1Z1-1 du code de femvimnnement sur iz sechion Maragne-Au-Parche /
TOUTTLNTE-FUHP e Che

Lisu o Ia réunion - Salle Geonge Brassens - Place Jugnet 61190 - Touruwe-au-Parche

Compterencu sabll par - | Donane MOISAN — SEGIC Ingenizne

CompteTendu valids par - | Thibaul ARMANDD — SEGIC Ingériene

1. LISTE DES PARTICIPANTS ET DIFFUSION

MAITRISE 'OUNVRAGE

MNOM ORGAMNISME EMAIL P
e DREAL Nomandiz— | &0c.boagaenifdeveloppen ent-durable gouv.fr
e Responsams de "

BOGAERT Fameratan 02.50.01.83:91

DREAL Marmiandle — g : : 4 - L
P — Chet du Sarvice lgan: 5. peiqnef@developoement-durase oouv I
FEIGNE Maobiittes et [2.35.56.52.93

ITraBuChres

L — | berirand perme eveloppement-duratie. gouy fr

PERRIER gg%a;;ﬂl:gm 02.35.56.55.35 " =

ropératon s

BUREAUX D'ETUDES
HOM ORGANISME EMAIL P

Thibaut SEGIC ingémere — | RIMENO0seqic-Ingenierie fr &
ARMANDG | Cher de projet 01 6 20 56 5E — 0F B4 83 15 47
Doriane g s dmalsan@segic-noaniede fr =
MOASAN Chames d'etuds
Nombre de icipants
DREAL Basze—homandie — Aménagemens de [y AVTE sur kes secions Monbgme-au-Pencie  Tourmesre of Saime-dnne
Sar-limnice-fes-Chaencsy 1
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DREAL BASSE NORMANDIE

RN1Z — AMENASEMENT DE2 3ECTIONS MORTAGKE-SU-PERCHE | TOUROUVRE ET S AINTE-
A NHE | 3AINT-MAURICE- E2-CHARENCEY

2. ORDRE DU JOUR DE LA REUNION DE CONCERTATION N*1

La néunkn de conceriation du 03 mars 2017 a pour ohist 13 présentation des studes d'oppontuniies de
phase 2 du projet da mise 3 2X2 woles de [a RN12 sur la secion Monagne-au-Perche — TolmusTa-31-
Perche,

La conceriafion esl oiganisée en aoplcalion oss arlicles L121-15-1 & L121-16 du code de
I'environnement. i fai parte intégrante du processus o8 reaigaton du projet.

Le malre d'ouwrags explique 53 0émarche, présente |es Sludes of exposse |e5 contrainiss defa
|gantifdes

= Pour informer fe plus largement possible tous les publics concesmiés par e proget et répondre
aux Interogations.

# Pour ecouter i85 avis 02 (3 population ef o2 ses regrésentants.

= Pour diglioguer afin d'enrichir i2 projet d°ameénagement. en prenant en compte les contmaintes
at lag enjel G femitaire.

J. DEROULE DE LA PRESENTATION

A 'idre g jour, |8 déroute de |3 présenmtation est fe sulvant
» 1. Contexte et projet soumis @ conceration
= I Concertation : Pourquol? Comment ¥
= 3 Diagnostc du iembolre
» A Object?s at enjeux ou projet
= 5 Les fuseaux elidies
» B Eluge et comparakson des fuseauy
# 7. Les elapes ou projet
» B.Echanges avec |3 salie

La neparfion des iIntervenants s ka5 oifférents sulets st 3 swvante -

= |3 DREAL Mpmands, makre I!'CILI'\'DQE au M}E}, Inirodul |3 reunkon en 2ordant i2s EneLy
financiers, envinonnameniaiux ainsl queg g5 resmmbdes ECEIECII'qu.EE- vitakes pour le temhicine
du projet de reameanagement de la RN12.

Linfroduction est appuyee par M_Guy MONHEE, malre de Tourouwre-au-Ferche et Président
de la Communauie g2 communes ou Haut Perche, sur Tatersd majedr du prajet pour ke
teamitodre. Il 251 rappel que:ce projet est atiendu depuis de nombrewses annees par les éius e
rverains.

= Présenialion de |la DREAL Momande des modaltes de |3 concenation - pourgas 7
comment 7

~ Présentation par B2 bureau T'élude Segic Ingéniers du diagnostic de Fetat inilal et des
principaux enjein qut 58 dégagant sur 2 temiioire d'&tude,

DREAL Basre-Nomandie — Smenagement oo I AT D s i secton MorGgne-au-eThe /. Toorouse-au-Perche

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

DREAL BASSE NORMANDIE

RN12 — AMENSSEMENT DES SECTIONS MORTAGKE-AL-PERGHE | TOURDUVRE ET SAINTE-
SNNE | S 8INT-M AURICE-LES-CHARENCEY

Présentalion par |a DREAL Nommandie du principe d'amenagement, des fuseaux studids et
anfin ¢& Fékude comparaiive.

Présentation paria DREAL Mormandle ou planning &f des prochaines etapes du projet
Ewﬁ?ﬁ avac 13 salke .'{II.EE-‘MI'IE !'ENHEE‘E avec e pubdc ge I3 salle.

4. DEBAT-ECHANGES

Questions posées lors de |a concertation publique du 03 mars 2017

1 - Dans le diagnostic réalise, il y a wne prise en compre de la faune. La funwre 2x 7
voies va-elie éme clétures 7 Si la 2 x 2 voies est engrillagee, y awa-i-il tour de méme
un coulsir de passage pour la grande fzume, pour la maversée de la moume 7
{(Monsieur Jean Normandel, adjoint av maire de Tourouwvre-Au-Perche)

Monsieur Normandel précise que le secteur Mortagne-Au-Perche / Tourouvre est s
Souven: raversé par |a grande faune.

R1: Cette probfematique a &té identfiee, Pour Minstant, 3 n'y a pas demplacement definit
pour c2s comidors. Cela nécessite des etudes plus poussées pour venfier 3 nécessité de
mietire en place un passage pour 1a grande faune. Cette £fude ser@ réalisée sur uns phase
d'&fude witerieur=. 5 un passage 3 fme s 3werEit nécessaire. [es animaux s.evzuenl: guidés
vers un passage pour b taversse de la RN12 Ces ehudes sont menees sur la base
d'atudes bibliographiquees et de temain mars il est mmportant de menfionner si des
traversées ont &18 chservess le long des 5 km du projet au cours e cette conceration

Les habimnts precisent gue le long des 5 km emme Moragne-Au-Perche et
Towrouvre-au-Perche, des traversees de la RN12 par ia grande faune sont obsernvees
au miveau des lieux-dics de la Terrine. de la Gadine et du Coudray.

02 - Ces passages 3 grande faune se feront-ils en passage supérieur ou par ke biais
d'un pont ?

Monsieur le Maire de Tourouvre-Au-Perche précise gu'un passage supérieur est &
privilegier sefon les chasseurs.

R2: La poursuite des. etudes pn':i.zble& salon le fuseau refenu suite ala concertation
permatira de déterminer si un passage 3 faune est nécessare. Pour Finstant, |3 nécessite
n'est pas demontrée 3 ce stade et la configuration d'un éventusl ouvrage ron détermings

De maniére gerseqa]e pour toute mnme il peut £tre envisage des passages EUFE'F'.IFE
c2 qui est prvilege par apport 3 k3 conf gu'aunn pour faciliter le passage des wehicules
agricoles en fonction de lewr gabant mais ce n'est pas toujours possible &n foncbon de [3
topographie.

Attenton un passage 3 faune n'est pas forcament jumele avec un acces agroole.

DREAL Basss-howmanoies — Smanagemant de 12 712 s b secfion Dioesgne-so-Pemihe / Tourousnesu-Pamha
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DREAL NORMANDIE Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

! _'- DREAL BASSE NORMANDIE DREAL BASSE NORMAMNDIE
1 | === RN12 — AMENAGEMENT DES 3ECTIONE MoRTaGNE-2U-P ERCHE | TOURDUVRE ET SAINTE- RN12 - AMENSSEMENT DEE 3ECTIONE MORTAGNE-AU-PERCHE | TOURDUVRE ET SAINTE-
'||'|]I___ ANNE | SAINT-M AURICE-L E2-C HARENCEY ANKE [ SAINT-M AURICE-LES-CHAREMCEY

Q3 Cdaﬁitp!ustkwammmcem}uesrm Il y avait eu des concerations
|fy=dejaque£quesm Nous avions demande des remembrements des
parcelles agricoles 3 l'amiable. Certaines communes ont refusé. Aujourd’hui, cete
décision est-elie cadugue ? Madame Guilten, habitante du fieu-dit Le Coudray}

R3: |l existe une procédure d'aménagament foncier agricole et forester, gui remplace la
procadure ¢ remembrement. Dans le cadre de cette pn:-nedure d amenagement foncier
une / ges COMMISSIoNS coMMUNes. o intercommunales décident 5l v 3 amen it
forcier ou non. Les décisions prises par le passé 3 ce suist ne sont plus d'actualites. Les
cholx semnt bien faits dans le cadre de la nouveli= prl:u::edure o amenagement foncier. Une
Etude prEElIab‘lE d’ awaga‘rmt foncier sera réalisée pour evauer |3 pertinence ou pas
d'un amenagement foncer. S amenagement foncer § v a un penmetre d'amen

sera defini. Mous sommes dans une nouvelle Stape, donc wn nouveau processus a partr
du moment ol le projet a &8 déclare dwtiitE publique.

Cette habitanze informe du fait que les fuseaux 1 et 2 mraversent des femes
aujourd’hui exploirées au niveau du Coudray, mais gui sonr amenées 3 éme
vendues : 5% des remes de 'exploimton lui appartent aujourdhui, er cete
ha.tnansehuehsiﬂﬁimmmaunpmpne-mdeﬁlmxdelﬁ vendre. Efle saouhaite
lui racheter ses pars maks a quelques nguictudes. Dans le cadre du projer, elie
craint acheter ces terres et gque celles-ci lui soient ensuite rachetées pour iz mise en
ceuvre du projet 3 un @if moins imporEnt.

L'Etat 3 une convention avec |3 SAFER. Les aar:qls'smuns. e temains agnicoles son
operees par I3 SAFER, apres accond de Etat La réafisation de Minfrastrochre va Fu'eleuer
une emprise de la Surface Agricole Utle. Une compensafion de cette SAL peut étre
effectuée par la SAFER. || faut nous préciser quelles temes sont en vente pour que Ton
alerte la SAFER. Dans fous les cas, la SAFER ale droit de preemption. C'est-a-dire que si
plusisurs acheteurs s& présentent, la SAFER peut invoguer son droit de préemption qui la
rend prioftaire sur tous les auies prétendants, excepie 'expioitant en place. Vous serez
done automabquement prodegee. La SAFER peut ensuite revendre ces temes, une fois
acquises, 2 des agricutiews, des cu{ed?uibé-s.. des etablissements publics, des perscones
prr':ees. dont les projets repondent 3 l'objectf de leurs missions, La SAFER est
missionnés dans le cadre de ce projet pour faire des acquisitions foncieres et y a deia 20
a 30 ha de mises &l reserve oes terres. Par le prc-n:essus,dm&magementfcnw les.
echanges sont operés pour gue les temrains de la SAFER soient reposiionnes sur
linfrastructure.

Q4 : Estce que ke numére de fuseau est reladf & Fordre de préférence 7 5i les
fuseaux 1 ou 2 sont choisis, [a ropographie s'8léve au niveau du leu-dit La Fouds.
Est-ce qu'un panneay ant-bruit ou une r:mreenca:sseepﬂurpmh!gerdubmnesr
prévue dans ce secteur? (Monsieur Varriére, habitant de Villiers-Sous-Mortagne au
liew-dit la Fouée)

A4 : C'est un hasard s cest ke fuseau 1 qui s& f#iache dans la comparason rrﬂdlzml:e-.m
des fsseauwr, le numerc de fuseau n'a pas de rapport awec l'ordre de prEfEREnos,
L altrnedrie de linfrastructure sera definie dans les Studes 3 venir, en prenant en compde ks
proximite du bafi et de woir ansi sl ya nécessite s metirs en osiwre des protections
phonigues. Ces eléments senont etudiés plus tard dans les Studes 3 venir.

DREAL Sass=-Hormandie — Aménagement de |3 N2 s ila secton Moragne-so-Pehe / Tounowsme—au-Penche

Q5 - La loi prévoit qu'on ne doit pas aggraver le niveau sonore exis@NL au niveau
des habiracions 7 (Monsieur le Maire de Tourouvre-Au-Perche)

RS Les mesures effectuses sur le temain ont permis didentifier le niveau sonore existant
Moas avons identifie des zones d'ambiance sonare moderés, dont le seuil 3 respecter ser
de 60 dB en periode diume et de 55 dB en peru:-menucmmeapesmlseenceuwedu
projet. et des zones d'ambiances sonores non modérées, dont e seul 3 respecter sera de
65 dB Enpem-:ledlwnemdeﬁ‘ﬂdﬂenmme mwa&ms&mm@pﬂqer
Lors de la modsisation acousigue, |a fopographee ansi que bes venis dominants ont ete
pris en comple.

J¥ Peigne a également précice qu'au stade des etudes préalables sera defini les mesures
de protection.

Monsieur Vamiére signale gue la majeurs parte du remps, les vents dominants som
d’orientation Ouest-Est dans ce secteur, Ie bruir porre plurdt vers la zone nord de la
RN12 gue vers la zone sud

06 - Au niveau du Cowdray. il y 2 3ha de termes gui cormespondent & Pancienne voie
ferrée. Om y mouve des amoncellements de caillousx, mmmmaupurd"hm
Mmﬁhu@mlmpﬂsimrmﬁnﬂmhmd&mmuu}mmuﬁsﬁ7
Sur les & projets proposes, manﬁmn‘apasmmgee Auvjourd’hui ces
erres 500 en friches ou boisdes.

R6 - Pour un projet rouber, il faut respecter des nommes geométnques, techniques et de
cowrbes. Compte tenu de ces confraintes, cette pi:rs,siba:'re m'est pas ressortie. L3 future
infrastructure doit répondre e objectifs recherchés, clest-3-dre la créafion d'une woie
express fimitge 3 110 km'h, Pour cela, plusieurs contrEntes dovent EI]'E:.'E’SPEU.‘EES D=
plus, il faut rappeler qu'il f3ut un itnérire de substitution 3 p:n:-c-mne de la 2 x 2 voies qui
permetient aux wsagers non aonses sur la mute express de crcider. La RNE2 acheelde
doit &re au minimum perturbés durant les Favaux afin de ne pas perturber La circulation et
les acoés ux riverains et Jux engins agricoles.

T - O passeromt les convois exceptionnels 7 s passent rarement sur des grandes
TOUTes.

RT: Les conumis exceptionnals de grande hauteur ne pevvent pas passer sur cette
infrastricture &tant donné que les ouvrages d'art dégagent un gabarit qui sera de 4.85m de
hauteur. Les comicis excepbonnels passeront donc sur fa 2 x 2 woies dans cerains cas ou
S un itineraire atematf, I est evident quiil ne faut pas les resster aux cenfres des villages:

Q8 - Nous sommes intéresseés par le fuseau 1. Esree gue 'ancienne RN12 restera
comme voie de desserte de la Gatne ? (Monsieur Michel Mareme, habitant de la
Garine)

RE: Oui, |3 AN12 sera maintenus comme voie de desserle en tant quitnérams de
substitution, méme si le fuseau 1 sera proche de 3 AN12 actuelie. Dans la solution 4,
litinéraire de substitution passe au sud de la Gitine.
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Q% : Devam I3 Gadne. il y 2 2 maisons 3 désenclaver.

R3 : La contrainte majeure est de = raccorder avec ce qui existe, | ¥ 3 peu de degrés de
liberté Personne ne sera enclave, est une exigence, le désenclzvement est nécessaire 3
partir de Mifineraire de substittbon. La nouvwele infrastruciure ne constitue en Jucun cas un
barrage. L3 ol il y a des routes, des ouvrages o'art seront construits, ou alors
linfrastructure sera raccondée @ dauires routes, Sur le plan agrcole, les procedures
d'amenagement foncier permetient de rassembler des exploitations den seul =t méme coté
de [nfastucture si cela ect nécessaire.

Q10 - Nous sommes en hauteur au niveau du Coudray. On a ls répercussion des
bruits des camions et des voitures chez nous. Est-ce gue vous prévoyez de faire des
murs ou des merlons and-bruit ou de réaliser des haies végémies 7 (Monsieur
Maraur Jean-Fierre, habitant du Coudray)

R0 : Les haies vegetales n'ont pas dimpact au nveau sonore, Mmpact est simplement
visugl. Les protechons sont faites en fonchon des niveauw sonores identfies et des niveaux
sawesregmmalms be but esi de protéger bes riverains. Pour Minstant, on e peut pas
definir le type de profection oo d‘o‘mz@es cela sera etudie dans les studes ulteneures Le
M=tre ' Cuvrage 3 ['obligation que les seuls regementaires ne soient pas dépassés.

Cet habitant signale gque sur fe fuseau 1, on double je mombre d°habitatons
impaciées par le bruit, alors poarguoi le choksir ?

Ces msultats sont bes 3 MMtinéraire de substtuton. Cest une pnar'nlere evaksation avant que
tourte: mesure ge protection sonore-soit choisie. Cela sera pris en compte dans les Efudes
futures. Le nombre dhabitabons mpaciées annoncé i est le nombre dhabitations
impactSes avant la mise en place de mesures de réduction sonore.

Les protections sonores 3 envisager dans e cadre de l'aménagement de Mnfrastrochsre
seroni detemmingss lors des phases oStudes préalables sur k3 vanante retenue.

11 : Esr-ce gu'avec les élections présidentielles, les dates de Davaux pouwrmont éme
repoussées 7 (Monsieur Debarch, habitant de Saine-Maurice-lés-Charencey)

R11 : Nous ne pouvons s presuger des. choix de |3 colectivite nationale de demain. Sur
le terriboTe meétropolitain, 3 y 3 de nombreus prqets en concurmence. L3 of une majorite se

dégage sur un projet =t que ce demier est mir, ce demier peut se defendre plus
facilement. Le bian de la concertafon sera pone 3 ka connaissance du gouvemement futur.
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Q12 : meeﬂmmmmmamm&ﬂﬂmmd&mshﬂr&
est traversée par les fuseaux 2 et 3. Cmmamenmlmﬂmﬂemamsqm
agriculteur met sa parcelle en culture, la plante pourra disparaitre. Ces études qui
sont faites sur le milieu naturel n'ont pas d'impact sur nos vies de tous les jours,
est-ce que ces animawx ou ces plantes doivent influencer Ia décision d'un projet 7

R1Z: La plante domt on pade est localisée sur une fable superfice, mais on regarde |3
pnten':.a;rle des temains daccued de cette espéce et donc ses polentialités da
deueluppement Ce sont des choix de societé, nous ne faisons que mette =n euwre les
décisions reglementaires et lEgishatives prises par les rEpreseHa‘E de la nafion. Les
fuseal sont compares selon temmm de criterses, dont le miiey naturel. I'_‘.Et'le espEn st
rrventn:w‘ee dans 'etude, miais fe choie du fuseau retenu ne sera pas fait gu'en fonction de
cette espéce Sile § fuseau ol 3 88 touvee cetis ESFE{E est retenu, # y 3ura un certain
nombre de précautions 3 prendre. Ce fuseau est cale sur une emprse d'une centaine de
metre. Line fois ie fuseau choisit, le projet sera ééfinit dans lec emprises de ce fuseau, ot
pourra eviler des enjeux ponctusls comme celi-ci.

@13: B y a une diférence de colits entre les différents fuseaux. Cela influsra
forcément le choix du fuseau retenu 7

R13: Clest en effiet un critére qui pEse sur les décisions, i est pris én consideration et
analyse 3 =a juste mesure. Tostes ces éludes sont ia resutante d'expressions de |a
societé dans laqueSs nous vivons. Sion ne prend pas en compte fous les enjeus. e projet
peut 6re porté:en recours et peut &re retarde 3 carse des contentiewx, vor abandomnne. |l
faut faire en sorfe de n'svoir aucune fragilie undque.

@14 : Esr-ce qu'i! y a une cermine higrarchie dans les critéres évogués pour la
détermination des enjeux 7

Ri4: Les critéres ne sonlt pas pondérés 3 oo stade de Métude. Nous faisons une
comparaison relative de chacun des critéres.

Q15 : Il est swprenant de ne pas avoir éndié |3 possibilité de réutiliser Mancienne
voie ferree, d'auant plus quil ¥ @ moins de maisons 4 ce niveaw (Monsieur le Maire
de Tourouvre-Au-Perche revenan: sur [a guesdon & des échanges). Monsieur ke
Maire remes en main propre 3 la DREAL un principe de trace sur papier a etudier.

R15: La DREAL prend un engagement | Cette possibilité sera tudiee ef une réponse s&ra
apportee. || faut werifier que cette possidte soit compatible aves une route express.

Le maire signale qu'il ne voit pas pourquoi cela ne serait pas possible alors qu'it
connait bien fe renrain.
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k:DIIF"TE-RE NDU DE LA REUNION DE CONCERTATION FUBLIGUE N"a

05 Mazz 2017 2 19500
Dbjat FEUTion DUDIUE N1 — Concenation en appication des amces LiZ1-15-1 el
L121-15 ol £0de de Mervimnnement U 13 Sectian Momagne-At-Pemhe |
TOUTDUNTE-Z-=The
Lisu 0a |a réunion - Salle tos FEios - 51400 — Moragne-Au-Perme

Compterendu stakil par Deiphine PENALID — SEGIC Ingénizne

Compterendu wallds par - Thibaur ARMANDD — SEGIC Ingéniens

1. LISTE DES PARTICIPANTS ET DIFFUSIGN

MAMRISE 'UNRAGE

HOM ORGANISME EMAIL P
Eric DREAL Normandie — i 2l durable
REEpINsatis de E
BOGAERT rapération 2.50.01.63.91
) DREAL Normandie — | 130 yyes peignei@develocgement-durable gouy fr
Jean-Yves Chef du Senvice =
PEIGME Moalliés st 02.35.56.52.93
Infrastuchures
_ | perrand semer@developpement-suratie. qouy I
o ;
) 5
PERRIER Fageratan 02.35.56.55.35
BUREAUX D'ETUDES
HOM ORGANISME EMAIL P
Thibairt SEGIC ingeniane— | ETINcodsegicingenisre I i
ARMANDD | Chefde projer 01 63 30 56 66 — 05 B4 83 18 47
Dorans SEGIC Ingénkarie dmolsanieenic-noenlede i O
MOISAN Chamgea d'etuda

Nombre de participants : 22 personnes
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2. ORDRE DU JOUR DE LA REUNION DE CONCERTATION N*2

La reunion de conceriation ou 08 mars 2017 3 pour objet [3 présentation des dludes d'ooporiunlias de
phase 2 du projet d= mise 3 252 woles de 13 RN12 sur 13 section Monagne-au-Perche — TouTDuwera-au-

Pefche.

La conceriafion est organisée en application des arkcles L121-15-1 &1 L121-16 du code de
remvironnement. Eie 13 partie imtégrante du processus de raaisation du projet.

Le malre d'ouwrage explique sa demarche, présents les Studes of expose les conirainies déja
lgentinées :

Four Informer le pius largement possible 1uUs |e6 publics CONCEMES par le projet et répondre
3ux Imtemogations.

Pour ecpirter s avis &8 L3 population et o2 ses representants.

Pour dialogues afin d'enrichir ie projet d'amenagement, an prenant en compte les contralntes
&t ke enjeux fu iembaire

J. DEROULE DE LA PRESENTATION

A 1'ondre g jour, e démowe de la présantation est ke sulvant :

B

B

B

- Contexie et projel sowmis 3 concenatian

2 Concenation - Pourguol? Comment ?

[

. Diagnostic du iedmbolre

'S

_ Chjects at enjeux tu projat

i

Les fusegux efedies

m

Etugs 2t EDI'I"IP-EIEE-D’FI des fuseauy
7. Les elapes du projet

E. Echanges avec 1a salle

La réparificn des inlervenanis sur i2s diferents sujets est 13 sulvante

L3 DREAL Mormante, malire d'ouvige du projet, introdul (3 réunion en abordant les enjeu
financiers, environnementaux ainsl que les reiombees Sconomigues vitales pour le temhoie
du projet de réamenagement o @ AN1Z

Preseniaiion de |la DREAL Noman®e des modalltés de |3 concenation - pourgual @
comment 7

Presenialion par k2 pursau d'etude Segic Ingeniene du diagnostic oe rétat Inial &1 des
principals enjeun qui 52 degagent sur e temitolre d'etude,

Préseniallon par la DREAL Nomantie du principe d'amenagjement, des fuseaux etudies el
enfin de Méfude comparaiive.

Presentailon par la DREAL Normandie du planning &1 des prochaimas étapes du projst
Echanges avec 3 sale - QUesONE réponses avec [2 pubic o2 13 salle.
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4. DEBAT-ECHANGES

Cluestions posées lors de [a concertation publique du 02 mars 2017

aQf - Jusquaque#e:ﬁmamedehﬂﬂf?iesmﬂdﬁmusbquassm&eﬁe&
réalisées 7

R1: Les modélisations ont &t réalisées jusqu’a 1| km enwiron de part et d'avire de |a
RM12.

02 : Ces passages a grande faune se feront-ils en passage superfeur ou par be biais
d’un pont

Monsieur le Maire de Tourouvre-Au-Perche précise gu'un passage supeneur est 3
privitégier selon les chasseurs.

R2: La poursuite des. études prealables selon le fuseau retenu suite 3 la concertation
permetira de determiner si un passage a fauns est nécessars. Pour Ninstant, 1a nécessite
n'est pas démontrée 3 o2 stade et la configuration d'un dventusl ouvrage non determnge
Dans |la meswe du possible, il est privilegie |a configuration avec passage swpenieur pour
faciliter b passage des vehicues agricoles en fonction de lewr gabart mais ce n'est pas
towjours possiie en fonction de |a topographie.

Q3 - Le poids financier des variantes 3 et 4 ne semble-t-il pas orenter le débar vers
les variantes 1 et 2 7 (Monsieur Renaud BOUCHER. propriétaire au Petit Fréne)

R3 : Mous avons precise qu'il n'y ava pas de higrarchisation des crtéres mais il est certain
que le diférentied de cout est un elément asser marguant dans le confexte genSral,
Toutefois cela dépend aussi des autres criteres. 5'#s apparaissent fous en fOuge pour une
sohufion moins chere, cest-a-dire quils sont Fés mpactan, cela peut conduire a chotsir
une soiution plus chére. Il n'y a pas gue le critére colt qui affects donc les solutions 3 et 4.

Q4 - Je vois aussi que les projets | et 2 sonr ceux vers lesguels on risque de
mmegerpnwdesmdewu:erdeﬁmeauxmmle&pmﬁﬂgquﬂ.me
alnuuspn!d‘erermrsque!emmseﬁmauSudpm:rmnpan:Tuu-:ceqweﬁ
recommandations de déblaiement, etc., c'est guelgue chose quil faut marguer au
moment de la comcermaton 7 OO allons-nous aveir 3 un momem domné la
pmﬁmmﬂdﬁﬂlﬁmmhﬁzm de déblaiement donc denfouissement de

iz nationale. d'ores et déja prédefinit par vos soins 7
{Jean-Marc Bodauz, habitanz au Grand Fréne)

R4 : Cela se fera sur la base de la solution mretenue, | n'y a pas de comparaisons
puisqu’ujound s nous powvons faire varer ndéfinment les fracés dans les fuseaux. Powr
la soluton gui ressortira de La concertation, la solution preferentiele, b= taval se poursuivra
pour preciser le positionnement, sl est phus enfou ou en relief. || faut tenir compte aussi
des rétablissements puisque cela dépend aussi de ia maniére dont on va croser les routes,
les chemins, ou encore les cours deau. On ne peut pas non plus s'enfoncer mdafniment
dans le sol puisqu'il faut penser aussi 3 la probiématique hydraulique.

Q5 : Une fois gue e fuseau aura &8 dérerming, est-ce que les niverains pourront faire
des recommandations pour justement donmer leur avis sur la localisation des
deﬂaﬂmmﬂyama{-ﬂmfwmedemmmmee ? (Jean-Marc Bodaur,
habirant au Grand Fréne)

RS : Il faut savoir gu'il y a un comite de piotage, qui est place sous Mauwtorite de Madame |a
Préfate de région. réwnissant iz président du Consel Régional, le président du Conseil
Depanemental. ic celui de 'Ome, ot un comité de suii, constities par les &lus locaux, clest-
a-dire les madres, les Efablissements Publics ¢ Coopération Intercommanale. Dans une
prochaine reunion aves Cces deux comités, nous eféchirons a la forme sous laquelle nous
poUVons faire cela, sachant gue be dislogue vec les rvérains a vocafion 3 se poursuivre
jusgu'a la réalisation du projet

06 : Pour ce point-1a, cela s'échelonne dans quelle péricde de remps 7 (Jean-Marc
Bodaut, habitans au Grand Fréne)

RE: L'annés 2018

Q7 : Plus la vitesse est elevee plus if y a de bruft, moins elfe est eleves, moins # y a
de nuisances sonores. Estce qul y a3 possibilitd zussi de faire des
FECOMMandatons sur cerains mongons proches des habitations (Ta Garine. le Perr
Fréne, tous les feux-dits auw bord de la nazionale) au niveau de Iz vitesse 7 Limizer 3
30 km/h auw lfeu de 110kmb par exemple #

RT : 5i nous fasens une nfrastuciure qui a vocation a =inscrre dans [ am.:nag.emr:ﬁ dun
axe c'est pour qud se réalise 3 110 kmvh. Sans cela u:e*‘estpas. cohérent, il ne faut pas
qu'il y ait de swprises. Les 80 kmh ne se justfieraient gu'en cas de problémes mais nous
faisons justement une infrastruciure pour eviter ces potidmes, Aujourd'hui, effectivement
une limitation de wiesse pourrait e pstfer 3 @ niguess par |a présence o habitations
riveraines mais i n'y aura plus d'accés directs. Le niveau de confort et de sécurité doit &fre
homogane sur 'ensemible da [itméraire.

08 : JFérais trés sarisfait de vous entendre dire gque wvous souhaitiez préserver le
cadre de vie des personnes, SUMDUT au niveau sonore, mais guand on regarde de
pfm;pmsleplaﬂ dans i variante 1, vous augmentez le nombre de personnes qui
seront touchees par un niveau de bruit supereur. D'autant plus que les variantes 1
et 2 sembient avoir des chances d'about, cela est done dommageable. Vous passez
de 13 habitatons 3 19, done il y aura Ehahmmrmsupp!anmqmvmrw
des nuisances SOnores pour Iz variante 1 (Monsieur MALERBE, propriétaire d'ume
maison sur la RD352, a Villiers-sous-Moragne, sur la route de Bivilliers)

Rl : Les waleurs données dans be tableau sont issues d'une modélisation basee sur I'axe
central du firseau, au niveau du temain naturel || s'agit done de |3 configuration (3 plus
defavorsble qui engendre donc des valeurs supérieures au seul reglementsine 1| faut
rappeier que o2 sond les résulists bruts avani mise en plate de mesures desinées 3
reduire les musances soncres (Borans anti-bruit. medons).
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Il est dona bien mdent que nous avons 13 18 habitations qui potentiellernent pourraient
Ebre soumises 3 des Niveaux: Sonores gui pl:-urla:enl! dépasser bes seulls reglementsires;
mais kors de i3 mise en senvice de linfrastructure et 3 terme, c'est bien 0. Cest-d-dire que
le maitre d'ouvrage a I'obiigation de respecter les niveaux sonores reglementaires. Ce qui
ne veut pas dire que certaines habitations ne vermont pas des Niveaus SONOMES JUgMEnter,
mas les augmentations resteront dans les valeurs reglementaines. L'okiectf ect bien que
ce5 augmentations soient fes phus limitees possibles. Ces done pour ¢3 gue oe fuseau 1
n'a pas eté acane dés be départ

Q3 : Pour Pignéraire de substitution de la RD282, mous ne fe wvoyons pas dans e
mdemnpmﬂmm (Monsieur MALEREE, propriétaire d'ume maison sur la
RD382, 3 Villiers-sous-Mortagne, sur la roure de Bivilliers)

RS : Ce gue nous a'l.rl:-ns;me-ﬁerme 3 o stade o'est [Minéraine de subsfiution de [a RN12
future. Mous avons deéj@, dans k= cadre des éludes, regarde comment nous pourTicns
rétablir les principales voies dont bes routes départementales, mais ce sont des Eléments
que, tant que nous n'avons pas limplantation exacte du trace ni ks position afireétrigue ou
autre, Nous Ne pouvons pas waiment définir de fagon ceraine. Mals ces problématiques de
rétablissements de voires sont et seront éfudiées.

ll y aura donc bien un itinéraire de substitution

Ce n'est pas de substitution mais un rétablissement 0 acces. La substiufon est au niveau
de la RN12 future ol certamns usagers ne seront pas autonses_ |l y aura done besain dun
itinéraire de substittion. L'usage de la ROOA2, ke, ne sera pas modfie, § s'agit de
retablissemeants.

La RDE82 wiendra se raccorder sur la RN12 actuslle comme elle le fait deia.

10 : Pour le fuseau 1, je rouve gue e macé sera vaiment proche des maisons,
alors qu'on penserait qu'il pourrait passer un peu plus loin. Sur votre plan, routes les
maisons ne S0 pas marguees egalement Madame Malder, 1 ére maison sur ia
rowte de Bivilliers)

R10 - Il s'agit d'un plan de communication od Fon a simpifie les hameaw:, mais nous
prenans bien en compte toutes les maisons dhabitations dans les Sludes. Nous sommes
s4r un trait représentant un fuseay dans leguel, sujourd hu MOUS e Sommes pas capables
de wous dire exactement ol le racs passera. Aujourdhui la i:-!'Echll:lﬂ est ge de 100 3 150
m pres. B faut aussi savoir gue cerzins projets routiers necessitent dacquéns des maisons.
Mais en géneral nous essayons de passer @ oote des bdtiments. Clest o= qui est préwu
pour 'ensembie des fuseaux pour ce projet.
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011 : A la ferme de lz Gadne, nous sommes impactés par les 4 fuseaux, mais je me
suis pas favorable au fuseau numéro 4. (Monsieur Miche! Marierre, ferme de la
Gadne, Viliers-sous-Mortagne) et plurdt favorable aux fuseaux fer 2.

Ri1:Lesfuseaux 1, 2 et 3 sont siues aux slentowrs des S0m de la Gatne.

5i on est propriétaire de chagque coté, le champ sera-t-l totalement pris 'il fait par
exemple 30 m ?

Mon, i sera pris uniguement o2 qui =5t necessaire 3 Memprise. Le resie est [@isse au
propriétaire. |l est possible de metre en @uwe une procédure d'amenagement foncer et
forestier. [ ="agit d'une ot de 2005, menee sous Fegide du Consel De-_pa'mml Ensuite,
C'est ume commission communale ou interocommunale qui décide 57 est utile de lancer
ceife pocedwre. Sl est juge gue B projet a une incidence importante sur e
fonctionnement des acuites agricoles ges exploitabions, cstte procedure est mise en
CEUNTE. La-‘qectr" de cette procedure G’arrleruge:m foncier est de faire en sorte que le
projet ne fasse pas une coupure, &t de réparfir peut-étre, dans la mesure du possile, les
teres d'une explotation dun méme cdté de la nouseliz routs.

Le rond-point qui a ete fait recemment au bout de a3 4 voies sera-t-l reutilise ?

I} ne sera simplement plus sur Mineraire de & AMN12 mais sera sur [itnéraire de
substitution.

Mows précisions également gue nous faisons en sorte de ne pas uliliser une des
chaussées de fa RM 12 actuele sur la future mitastructure 3 2%2 voies. D'une part parce
qu'l ¥ @ des riverains immedists que nous pouvons dfficilement protéger des nuisances
sonores dans ce cas, et d'autre part, il pewt v avoir des resesux deau potable sous
I'emprise de fa RN12 existante qui se Fooveraient enre jes 2 chaussées inaccessitles. De
plus, si an ne touche pas & ia RN 12 actuelle, on peut continuer pendant ioute 13 durEe des
travaux de |3 nouvelle infrastnicture 3 crculer sans probléme sur celle-ci Cela minmise
auss |a géne oooasionnes.

@12 : La largeur du fuseau est bien de 200 m ? Dans I'hypothése ou |3 nouvells
RN12 est construite en paralléle de l'existante qui deviendrait un ifinéraire de
substitution, quel est le mefrage entre la RN12 actuefle et |3 future RN12 7

R12 - Oui. 3 peu prés 200 m | faut |aisser un espace qui pemnet de Separes physiquement
ot visussBerment kes dew infrastructores. [ faut aussi penser 3 linsertion paysagens.
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Q13 : Le premier projet remonte 3 trés longtemps, y a-t il un risque que le projet soit
de nouveau abandonng, et qu'en est-il de la suite de la RN12 qui n'est plus dans |e
départemnent ? {Denis Gasker, Maire adjoint de i Maire de Moragne-Au-Perche)

R13: Le traitement de pas deux secbons est inscrit au Contrat de Plan Eiat Région pourla
periode 2015-2020. Mous avons el oes commandes gouvemeamentales powr realiser ces
Etudes, La Ministre ot surout le secrétaire d'Etat attachent une mportsnoe 3 ces
amenagements. Mous avangons en menant les etudes mais nows ne pouvons pas préjuger
des décisions qui sennt prises par ke noUVEaU pouvemement.

5i auscun cresiit n'est aujourdhui prévu au CPER, |a probabilite que I'aménagement dans |e
27 se fasse awgmente avec Mavancement des travaux dans 'Ome.

Q14 : Esrce qu'l ¥ a une cer@ine hiérarchie dans les critéres évogués pour |3
dérermination des anjeux 7

Ri4: Les critéres ne sont pas pondérés 3 ce soe de MBtwde. Nous faisons une
comparaison refatve de chacun des critéres

015 : Pownguei la réutilisation de la RN12 dans le cadre de Iz mise 3 2%2 voies n'a
pas éré équdié ? D'autre part lindemnisation des riverasins estelle prévue dans e
budge: 7

La réutilisation de ka RMN12 a &b rfiéchie mais ne parmet pas d'atiendre les objectTs fxés
pour e projet. Dans tous les cas -

il faut reafiser un itinerare de substiution
la réastilisation de la RN12 actuslle ne régle pas ka question des accés directs
[a RN 12 ne serait pas utilisable pendant les ravaux

Concemant les indemnisations, |a propristé etant un dreet, 1| fawt powvor justfier foute
expropriation

@16 : Est-ce que le financement est arréts 7

R16 ; 36ME de crédits est mscrit au CPER 20152020 sur un besoin estime de 1D0ME Le
gros des fravaux serait alors réafise apres 2000,

DREAL Sormandie — &ménagement de i3 A12 surla secton Moriagne-ae-Poche S Towrouwre-aw-Perche

Aménagement de la RN12 entre Mortagne-au-Perche et Tourouvre-au-Perche

SEGIC Ingénierie

Février 2018

27



