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Avancement du projet depuis le dernier comité 
technique du 10 février 2015

Janvier 2014/ mai 2015 : études d’opportunité de phase 1 concluant à la nécessité de 
réaliser la déviation par une route à 2 voies passant au sud de Saint-Denis sur Sarthon 
et au nord de Pacé

Juin 2015 : commande ministérielle pour la réalisation des études d’opportunité de 
phase 2 puis de la concertation L103-2.

➢ Périmètre et nature de l’opération : aménagement du créneau de dépassement de 
Gandelain et déviation de Saint-Denis sur Sarthon et Pacé par une route à 2 voies 
bidirectionnelles 

➢ Objectifs de l’opération : mieux répondre à la fonction de transit de l’axe, permettre 
une amélioration du cadre de vie des riverains et de la desserte des territoires, 
contribuer à son développement économique ;

➢ Consistance des études : production du dossier d’études d’opportunité de phase 2 
(anciennement première phase des études préalables), incluant une analyse 
multicritère des variantes retenues suite au études d’opportunité de phase 1, 
incluant des indicateurs socio-économiques quantifiés ;

➢ Modalités de concertation et de validation : respecter un point d’arrêt avec le niveau 
ministériel pour confirmer le choix de la variante préférentielle, confirmer 
l’opportunité du projet et autoriser le lancement de la concertation publique ;

Enveloppe prévisionnelle plafond : 55M€/TTC (soit 45,8M€/HT) valeur septembre 2014.
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Avancement du projet depuis le dernier comité 
technique du 10 février 2015

Mai 2015 à septembre 2015 : Passation d’un marché d’études couvrant 
l’ensemble des études et procédures d’avant projet. EGIS France a été 
désigné en septembre 2015 pour :

✔ Réaliser les études d’opportunité phase 2 afin de déterminer le fuseau 
préférentiel de passage du projet.

✔ Assister le maître d’ouvrage lors de la phase de concertation publique 
L103-2.

✔ Réaliser les études préalables à la déclaration d’utilité publique

✔ Assister le maître d’ouvrage lors de la phase d’enquête publique

✔ Rédiger les documents nécessaires aux différentes phases 
d’instruction réglementaire du projet (loi sur l’eau et les milieux 
aquatiques, dérogation relative aux espèces protégées)

Octobre 2015 : début des études d’opportunité de phase 2 (bureau 
d’études EGIS) visant à déterminer la variante d’aménagement 
préférentielle. 



Etudes d'opportunité de phase 2 relatives à l'aménagement de la RN12 5

Avancement du projet depuis le dernier comité 
technique du 10 février 2015

➢ 25 novembre 2015 : Réunion du comité de pilotage pour concertation 
sur les conclusions des études d’opportunité de phase 1 et lancement 
des études d’opportunité de phase 2

➢ Juin 2016 : Élargissement du comité technique à la commune de 
Ravigny et à la communauté de communes du Mont des Avaloirs
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Mode de définition des fuseaux

➢ L'aire d'étude de travail :

aire d’étude de l’étude d’opportunité de phase 1 élargie 
avec une bande tampon de 250m
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Mode de définition des fuseaux

➢ L'aire d'étude de travail :

aire d’étude de l’étude d’opportunité de phase 1 élargie 
avec une bande tampon de 250m
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Mode de définition des fuseaux

➢ Les grands principes de définition des 
fuseaux

Fuseau DUPé

RN12 actuelle
Voie ferrée

Enjeux environnementaux

Enjeux humains très forts

Enjeux milieux humides forts

Enjeux écologiques forts
Respect des normes pour un éventuel

passage à 2x2 voies
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Mode de définition des fuseaux

➢ La définition des fuseaux

Voie ferrée

Fuseau DUPé

RN12 actuelle

Enjeux environnementaux

Enjeux humains très forts

Enjeux milieux humides forts

Enjeux écologiques forts
Respect des normes pour un éventuel

passage à 2x2 voies



Etudes d'opportunité de phase 2 relatives à l'aménagement de la RN12 10

Mode de définition des fuseaux

➢ Les  fuseaux de variantes
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Caractéristiques principales du fuseau
ABCDFHI

➢ Longueur : 5,85 km + 5,2 km 

➢ Augmentation de 4,9 % des km parcourus cumulés

➢ Gains de temps 11,2 %
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Caractéristiques principales du fuseau
ABCDFHI

➢ Zoom ABC

        Rétablissement

        Point d'échange

Ouvrage hydraulique ou viaduc
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Caractéristiques principales du fuseau
ABCDFHI

➢ Zoom CDFHI
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Caractéristiques principales du fuseau
ABCEGG'HI

➢ Longueur : 5,85 km + 5,3 km 

➢ Augmentation de 4,5 % des km parcourus cumulés

➢ Gains de temps 11,6 %
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Caractéristiques principales du fuseau 
ABCEGG'HI

➢ Zoom CEGG'HI
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Caractéristiques principales du fuseau
ABCEGHI

➢ Longueur : 5,85 km + 5,05 km 

➢ Augmentation de 3,7 % des km parcourus cumulés

➢ Gains de temps 12,5 %
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Caractéristiques principales du fuseau
ABCEGHI

➢ Zoom CEGHI



Etudes d'opportunité de phase 2 relatives à l'aménagement de la RN12 18

Caractéristiques principales du fuseau
ABCFHI

➢ Longueur : 5,85 km + 4,95 km 

➢ Augmentation de 3,4 % des km parcourus cumulés

➢ Gains de temps 12,7 %
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Caractéristiques principales du fuseau 
ABCFHI

➢ Zoom CFHI
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Comparaison des fuseaux de variantes

Élément non 
hiérarchisable

Incidence positive 

Incidence nulle ou 
négligeable

Incidence négative 
modérée

Incidence négative 
forte 

Incidence négative 
très forte 



Etudes d'opportunité de phase 2 relatives à l'aménagement de la RN12 21

Comparaison des fuseaux de variantes
Section ABC modalités de franchissement du Chandon et du 

Sarthon
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Comparaison des fuseaux de variantes
Section ABC modalités de franchissement du Chandon et du 

Sarthon
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Comparaison des fuseaux de variantes
Section ABC modalités de franchissement du Chandon et du 

Sarthon
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Comparaison des fuseaux de variantes
Variantes de tracé hors section ABC
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Comparaison des fuseaux de variantes
Variantes de tracé hors section ABC
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Comparaison des fuseaux de variantes
Variantes de tracé hors section ABC
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Choix de la variante préférentielle

➢ Compte tenu de l’étude comparative des différents fuseaux de passage, 
la variante préférentielle qui sera portée à la concertation est la variante 
ABCFHI, empruntant le fuseau déclaré d’utilité publique en 2005.
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Choix de la variante préférentielle

➢ Cette variante permet
✔ de répondre de manière optimale aux enjeux d’opportunité :

• répondre à la fonction de transit de cet axe : le gain de temps, le 
confort et la possibilité de doublement de la voie à long terme 
sont optimum pour cette variante.

• améliorer le cadre de vie des riverains de l’actuelle RN12 : la 
majorité du trafic est éloignée des zone les plus densément 
peuplées, les trafics locaux et de transit sont séparés.

• une meilleure desserte du territoire : deux infrastructures 
connectées mais indépendantes permettront d’irriguer le 
territoire de manière fluide et sécurisée

• contribuer à son développement économique
✔ de s’appuyer sur un fuseau inscrit dans les documents d’urbanisme et a 

priori accepté par la population
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Choix de la variante préférentielle

➢ Cette variante permet

✔ une gestion de moindre impact des enjeux à gérer

✔ les enjeux majeurs se situent sur la section BC (Chandon et 
Sarthon), les différences entre les diverses variantes sont 
mineures

✔ Un tracé qui devrait se situer en majorité au niveau du TN, 
limitant l’impact sur le paysage

✔ Les enjeux sur le milieu naturel sont jugés faibles à modérés et 
devraient pouvoir être évités ou réduits pour une partie 
d’entre eux
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La concertation L103-2

➢ Pourquoi : Informer, écouter et dialoguer avec le public et les différents 
acteurs locaux, optimiser le projet

➢ Comment :

✔ Mise à disposition d’un dossier de concertation (dans les mairies, lors 
des réunions publiques, sur le site internet de la DREAL Normandie)

✔ Un communiqué et un dossier de presse

✔ Des affiches mises à dispositions des communes concernées qui en 
assureront la mise en place

✔ Deux réunions publiques 

✔ Plusieurs moyens de recueil  des questions et avis (échanges avec la 
salle lors des réunions publiques, registres dans les mairies, boite 
mail dédiée)

✔ Un bilan de la concertation réalisé par le maître d’ouvrage et mis à 
disposition du public

➢ Durée : 1 mois du 26 septembre au 26 octobre 2016



Etudes d'opportunité de phase 2 relatives à l'aménagement de la RN12 31

Merci
de votre attention
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